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DER NEUE RANGE ROVER SPORT

THROUGH HELL AND
HIGH WATER
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“Der neue Range.Rover Sport hat alles, was Sie brauchen, um jéde Heraus-
- forde_;:u__n.g' zu bewaltigen. Die adaptive Offroad-Geschwindigkeitsregelung - eine
Weltneuheit - erkennt die Geldndebedingungen und passt lhre Geschwindigkeit
fir optimale Traktion und Kontrolle an. Adaptive Dynamics minimiert unerwiinschte
Karosseriebewegungen, indem es das Fahrzeug bis zu 500-mal pro Sekunde
Uberpruft und abstimmt. So kénnen Sie auch an den spannendsten Orten immer
entspannt bleiben.

Vereinbaren Sie jetzt lhre Probefahrt.

British Premium Cars GmbH
In den Sieben Morgen 2, 56077 Koblenz
Tel.: 0261-962470, E-Mail: info@british-premium-cars.de



Liebe Leserinnen,
liebe Leser!

Die Automobilwelt ist im Umbruch.
Das bekommt man nicht nur in den
Nachrichten tagtiglich aufs Neue pri-
sentiert - nein, gerade beim Zusam-
menstellen des Inhaltsverzeichnisses
dieser Ausgabe wird es einem so rich-
tig bewult.

Man geht die Liste mit den Fahr-
zeugtests- und  Neuvorstellungen
durch, kontrolliert die Seitenplatzie-
rungen und stellt fest, dass von 24 Mo-
dellen 17 Stiick entweder mit Elektro-
unterstiitzung oder komplett rein elek-
trisch unterwegs sind.

Sicher, die Infrastruktur in Bezug
auf Lademdoglichkeiten verbessert sich
jeden Tag, wir personlich hatten bei
unseren Testfahrten nie Wartezeiten an
Ladesédulen oder @hnliche Engpésse.
Wenn aber die Zulassungen bei der E-
Mobilitit weiter so zunehmen, wird es
sicher in absehbarer Zeit enger an den
Powercharger und erst recht bei den er-
forderlichen Energielieferungen.

Im Alltag bereiten die Stromer
schon eine Menge Spal3, sofern Reich-
weite und Ladegeschwindigkeit pas-
sen. Da sind uns Stidkoreaner und Chi-
nesen mittlerweile ein gutes Stiick vo-
raus. Doch nicht nur was die Technik
betrifft, auch bei Qualitit und Preisge-
staltung machen sie uns einiges vor,
wie es Genesis und MG beweisen.

Doch zum Gliick gibt es noch genii-
gend konventionelle Verbrenner, die
fiir Spaf} hinterm Volant sorgen, etwa
der unscheinbare VW Golf R Variant.

Die Briten haben sich vermutlich
mit ihrem Brexit keinen Gefallen
getan, dafiir entschddigen sie uns mit
hubraum- und leistungsstarken Fahr-
zeugen wie beispielsweise dem Bent-
ley Silver Spur V8S, der mit Sicherheit
eines der perfektesten Autos auf die-
sem Planeten ist. Ebenso lassen Aston
Martin Vantage und McLaren 7508 das
Herzkammervolumen eines jeden
Sportwagenliebhabers auf deren 4-
Liter-Hubrauminhalt ansteigen. Ahn-
lich der neue Range Rover, bei dem die
Verbrennertage jedoch gezéhlt sind.
Leider spielen sie finanziell in einer
anderen Liga, aber es ist doch schon,
dass es sie noch gibt...

Viel Spal} beim Lesen und beim Autofahren...

Guido Strauf’

Chefredakteur & Herausgeber
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Nirburgring Nordschleife
27th of July 2023

Spa Francorchamps
10th and 11th of September 2023

Spa Francorchamps
10th and 11th of November 2023
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NUrburger StraBBe 23
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Laren 750 S
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Allen Klimaklebern zum Trotz b

7508 zeigt,
reicht sind.

ss die Grenzen noch lange nicht er-

Er ist der leichteste und gleichzeitig leistungs-
stirkste Serien-McLaren, mit einem in seinem Seg-
ment fithrenden Leistungsgewicht von 587 PS pro
Tonne (Coupé, bei leichtestem Trockengewicht) -
ein Vorteil von 22 PS gegeniiber seinem néchsten
Konkurrenten.

Traditionell mit Hinterradantrieb und V8-
Motor versehen, hebt der neue Supersportwagen die
herausragenden Eigenschaften des beriihmten 720S
auf ein neues Niveau.

Nach einer sorgfiltigen Analyse des Vorginger-
modells wurden rund 30 % der Komponenten neu

~ entwickelt oder gedndert, wodurch der 7508 leis-

—

tungsstarker, leichter, schneller und noch aufregen-
der ist.

~ Die Kohlefaser-Monocoque-Konstruktion ist
das Herzstiick des niedrigen Fahrzeuggewichts - der
7508 ist 30 kg leichter als der 720S (DIN) und wiegt
mit einem Trockengewicht von nur 1.277 kg bemer-
kenswerte 193 kg weniger als sein nichster Konkur-
rent

Rennsitze mit Kohlefa
leichtesten Réder, die j
Laren verbaut
e Merkmale, die zur Gey
gen. Die obere Struktur aus
tractable Hard Top (RHT) aus Verbundwerkstoff
tragen dazu bei, dass der Spider nur 49 kg schwerer
als das Coupé ist.

Der 4,0-Liter-V8-Benzinmotor mit Doppeltur-
boaufladung leistet jetzt 750 PS und 800 Nm; das 7-
Gang-Getriebe mit iiberarbeiteten Ubersetzungen
optimiert die Beschleunigung, in der Zusammenar-

, Coup

‘lebe det

renner!

beit sorgen sie fiir erstaunliche Leistungswerte:
0-100km/h in 2,8 Sekunden; 0-200km/h in 7,2 Se-
kunden (Spider 7,3 Sekunden) - schneller als sein
néchster Konkurrent. Der vom McLaren P1 inspi-
rierte mittige Auspuff liefert dazu passend ein neues,
unverwechselbares Crescendo.

Fiir die perfekt beherrschbare Starfenlage sor-
gen erhohter Abtrieb und noch bessere aerodynami-
sche Balance als beim 720S.

Die Haptik im neuen Innenraum ist noch starker
auf den Fahrer ausgerichtet und setzt neue Maf3stabe
bei der Bedienung der Anzeigen und Bedienele-
mente. Das neue fahrerzentrierte, an der Lenksaule
montierte Instrumentendisplay, das von Wippschal-
tern zur Steuerung der Active Dynamic-Einstellun-
gen bedient wird, ist eine Innovation von McLaren,
die es ermoglicht, Fahrwerks- und Antriebsmodi mit
den Hénden am Lenkrad zu dndern. Somit bleibt der
Fokus auf Strecke und Fahraktivitit.

Fiir weiteren Fahrspal3 sorgt die exklusive neue
McLaren Control Launcher (MCL)-Funktion, die es
dem Fahrer ermdglicht, eine bevorzugte Kombina-
tion von Aerodynamik-, Handling-, Antriebsstrang-
und Getriebeeinstellungen zu speichern und per
Knopfdruck wieder aufzurufen.

Auch die neueste Generation von McLarens
hochgelobter hydraulisch gekoppelter Aufhdngung
- PCC III - debiitiert im 750S. Sie verfiigt tiber eine
mafigeschneiderte  Speicherabstimmung, neue

leichte Federn und Dampfer sowie eine uberarbel‘

tete Geometrie und liefert n¢
fiihl und Riickme

instreckenbremse, das Keramikscheiben
und Monoblock-Bremssittel kombiniert abgeleitet
vom McLaren Senna-System mit einem neuen
Bremskraftverstarker und einer neuen Unterdruck-
pumpe.

Ein neues, mit einem einzigen Knopf zu bedie-
nendes Fahrzeugliftsystem hebt die Fahrzeugfront
in nur vier Sekunden an - weniger als die Halfte der

eist McLaren erneut, daB man keinen

Zeit seines Vorgangers und ¢
dere McLaren.

Ebenfalls neu: ein verldngerter Frontsp
schmalere Lufteinldsse, neue Beliiftungsoffnungen
an den hinteren Radkésten, verlangerter aktiver
Heckfliigel aus Kohlefaser und neue StoBfinger
vorne und hinten.

Die Gestaltungsmoglichkeiten des TechLux-
und Performance-Innenraums bieten Vollnappaleder
oder Alcantara und Nappaleder Materialien - die
hochwertigen Innenraum Gestaltungsoptionen, be-
inhalten beispielsweise Super-Lightweight Carbon
Fibre Racing Seats und ein neues Bowers
& Wilkins Premium Audiosystem.

Offizielle Preise liegen noch nicht vor, diirften
aber bei ca. 330.000 Euro beginnen. Bestellbar ist
der neue McLaren 750S jedoch bereits ab sofort.
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Anfang April hat Ford in K&ln den vollelektri-
schen Explorer vorgestellt. In dem komplett
neu entwickelten Crossover-Modell, das ab dem
dritten Quartal dieses Jahres im ,,Cologne EV Cen-
ter” (EV = Electric Vehicle) von Ford vom Band
laufen wird, vereinen sich attraktives US-Design
und deutsche Ingenieurskunst. Der neue Explorer
dient als Wegbereiter einer rein elektrischen Mo-
dellpalette, mit der sich Ford in Europa neu aufstel-
len wird. Das vollelektrische Modell kommt noch
in diesem Jahr in Europa auf den Markt — wahl-
weise mit Heck- oder Allradantrieb sowie in zwei
Ausstattungsversionen. Der Einstiegspreis betragt
in Deutschland voraussichtlich weniger als 45.000
Euro und wird zusammen mit den technischen
Daten rechtzeitig vor Markteinfiihrung bekannt ge-
geben.

Als funfsitziges Familienauto mit hochwertiger
Komfort- und Sicherheitsausstattung eignet sich der
neue Ford Explorer als perfektes Reisefahrzeug fiir
Familien sowie fiir Menschen, die ein zeitgemales
Abenteuer-Feeling suchen. Zu den herausragenden
Merkmalen des federfiihrend in Deutschland ent-
wickelten Modells gehéren beispielsweise der ver-
stellbare SYNC  Move-Touchscreen  im
beachtlichen 14,6-Zoll-Format, das voll vernetzte
Infotainment mit einem exakt auf den Explorer-In-
nenraum abgestimmten Audiosystem, eine kabel-
lose Einbindung von Smartphone-Apps sowie
zahlreiche fortschrittliche Fahrer-Assistenzsysteme.

Mit aufgestellten Riicksitzen stellt der neue
Explorer bereits einen Gepackraum von 450 Li-
ternl bereit. Vielseitige Ablagemdglichkeiten bietet
er dartiber hinaus auch unterhalb der Armlehne in
der Mittelkonsole. Die 17 Liter fassende ,,Mega-
Console* — dort installiert, wo bei konventionellen

Antrieben die Schalteinheit des Getriebes sitzt —
kann sogar einen 15-Zoll-Laptop aufnehmen. In
Kombination mit dem grof3en, per verstellbarem
Touchscreen verschlieBbaren ,,My Private Locker*
und dem grofziigig bemessenen Gepickabteil bie-
tet sich den Passagieren ein auflergewdhnlich fle-
xibler Stauraum.

Das flieBende, futuristisch anmutende Karos-
serie-Design spiegelt sich auch im modernen Innen-
raum wider. Thm verleihen Premium-Materialien
sowie besondere Features wie zum Beispiel die
konturierten Sportsitze und eine aulergewdhnliche
Soundbar eher die Anmutung eines Concept Cars
als eines Familienautos. Auf die hohe Reisequalitit
des neuen Explorer zahlen auch die kurzen Lade-
zeiten der Antriebsbatterie ein. Per Gleichstrom-
Schnell-Ladung lésst sich das Batteriepack in nur
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25 Minuten von zehn auf 80 Prozent aufladen2 —
und dies ab 2024 an mehr als 500.000 Ladepunkten
in ganz Europa.

»Der Explorer bereitet den Weg fiir eine neue
Generation beeindruckender Elektrofahrzeuge von
Ford. Wir bauen ihn in Koln fiir unsere Kunden in
Europa. Dabei verkorpert er unverkennbar unsere
amerikanischen Wurzeln und unsere ,Adventurous
Spirit*-Neupositionierung. Zugleich bringt er alles
an Ausstattung mit, was seine Fahrer fiir den Alltag
bendtigen™, erkldart Martin Sander, General Mana-
ger Ford Model e in Europa.

Der Vorreiter der Elektromobilitats-Offensive
von Ford ist das erste rein elektrische Volumenmo-
dell, das im neuen Cologne EV Center gebaut wird,
der dezidierten Elektroauto-Fabrik von Ford in
KolIn. Bis 2030 will die Marke in Europa eine kom-
plette Modellpalette rein elektrischer Pkw anbieten.
Das aerodynamisch optimierte Karosserie-Design
des neuen Explorer nimmt bewusst den kraftvollen
Stil US-amerikanischer SUV-Modelle von Ford auf
und tberfiihrt ihn ins Zeitalter der Elektromobilitat.
Markantes Merkmal dabei: der geschlossene
,»Schild an der Frontpartie anstelle des konventio-
nellen Kiihlergrills.

Auch das Kommunikations- und Infotainment-
system SYNC Move3 kennzeichnet die neue Ara.
Das voll vernetzte System ldsst sich tiber einen
schwenkbaren Touchscreen mit 14,6-Zoll-Diago-
nale bedienen. In der niedrigsten Stellung dient die-
ser als Abdeckung fiir den ,,My Private Locker* und
schiitzt die darin abgelegten Wertgegenstande vor
begehrlichen Blicken. Gleichzeitig enthilt das ver-
schlie3bare Fach ab Werk induktive Ladeanschliisse
fiir entsprechend ausgestattete Smartphones.

Bild-/Textmaterial: Ford



O Prozent in nur

nuten dient dem Reisekom-
fort ebenso wie der
~Spurwechsel-Assistent
oder der Fahrersitz mit
- Massagefunktion

—

—

B —

Die Smartphone-Integration via Android
Auto4 und Apple CarPlay4 gelingt ebenfalls
kabellos.

Als ebenso praktisch erweisen sich die
flexiblen Batterie-Ladeoptionen des vollelek-
trischen Explorer. Unterwegs zeigt das Info-
tainmentsystem die sinnvollsten Ladepunkte
auf der geplanten Route an. Ladevorgdnge an
der heimischen Wallbox lassen sich sehr ein-
fach programmieren — so konnen die Nutzer
des E-Crossover-Modells jeweils die giinstigs-
ten Stromtarife nutzen oder auch ihr Fahrzeug
vor dem Start vorklimatisieren lassen, wah-
rend es batterieschonend noch am Stecker
héngt.

In puncto Komfort-Ausstattung bringt der
neue Explorer selbstverstindlich alles mit,
damit Fahrer und Passagiere sich am Zielort
genauso frisch fithlen wie zu Beginn der
Reise. Vordersitze und Lenkrad sind beheiz-
bar, der Fahrersitz bietet dartiber hinaus eine
Massagefunktion. Die Klimaanlage konnen
Fahrer und Beifahrer jeweils individuell re-
geln. Das schliissellose Zugangssystem gehort
ebenfalls zur Serienausstattung und erleichtert
den Ein- und Ausstieg. Optional steht auch
eine sensorgesteuerte Heckklappe zur Verfii-
gung. Mit ihr 6ffnet sich der Gepéackraum
nach einer kurzen Fulbewegung unter dem
hinteren Stoflfanger, wenn gerade keine Hand
frei ist.

Mit dem neuen Explorer bietet Ford erst-
mals in Europa ein Modell an, das dank seiner
hochentwickelten Assistenzsysteme automa-
tisch Spurwechsel tibernehmen kann: Um bei

aktivierter Spurhalte-Funktion einen automa-
tischen Spurwechsel einzuleiten, geniigt es, in
Richtung der jeweiligen Spur zu blinken. Be-
wertet das System den geplanten Spurwechsel
als sicher, bewegt es das Fahrzeug darauthin
mit einem Lenkimpuls sanft in die Parallel-
spur, positioniert das Auto mit Hilfe der Spu-
renzentrierung automatisch in der Mitte der
Fahrbahn und passt die Geschwindigkeit dem
vorausfahrenden Auto an. Und der neue Aus-
stiegswarner hilft speziell im hektischen
Stadtverkehr, Zusammenst63e mit Radfahrern
durch das unvorsichtige Offnen der Fahrzeug-
tiiren zu vermeiden.

Noch in diesem Jahr startet der Explorer
auf eine Tour, die seine Reise- und Langstre-
ckenqualitdten eindrucksvoll unterstreichen
wird: Die Abenteuerreise-Influencerin Lexie
Alford — ihren Followern auch bekannt als
Lexie Limitless und mit damals 21 Jahren der
jiingste Mensch, der jedes Land der Welt be-
sucht hat — leitet eine globale Expedition mit
dem rein elektrisch angetriebenen Crossover-
Modell. Lexie erinnert dabei auch an die von
Ford unterstiitzten Expeditionen der kanadi-
schen Entdeckerin und Abenteurerin Aloha
Wanderwell, die vor ziemlich genau 100 Jah-
ren in einem Ford Model T als erste Frau mit
einem Automobil die Erde umrundete und
dabei einen Rekord aufgestellt hat.

Schon heute kénnen Interessenten den
vollelektrischen Explorer bei virtuellen Pro-
befahrten kennenlernen und auf dem Compu-
ter oder Mobilgerdten erleben, was der
Crossover auch unter hirtesten Bedingungen
zu leisten vermag.

Ford Explorer Electric | TITELSTORY

1oNITY
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/ Min. 4<4:881

DER NEUE HONDA CIVIC TYPE R STELLT AUF DEM NURBURGRING ERNEUT DEN
RUNDENREKORD FUR SERIENFAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB AUF.

-

er Honda Civic Type R 2023, der letztes st dieses Fahrzeug in der Lage, in nur 5,4"SekunsssZicl, das pltimative Sportmodell'mit Erontantrieb
D Jahr mit internationalem Beifall auf den den von 0 auf'100 klmmleuﬁﬁen und das...zu werden, d dasFahrer/-mHMonl Vertraven als
Markt'gebracht wurdewrhin —bis zu einer Geschwindigkeit yvon 275 km/h. #aucﬁ ein 'Géfuhl der Begelsterung vermittelt“sor- -
Preise und Auszeichnungen. Zuletzt wurde der — e —_ .._Ela‘lm—' deki Kakinum "21',"C1v1e Type RLarge PI‘O_]eCt g

—!-."

= Rundenrekord fiir ein Serienfahrzeug mit Frontan- Das neue, schlankere AuBendesign des 2023er- — Leader. pSeitder Marktelnfuhrung des Civic'T
ﬁeb auf der bertichtigten 20,8 km langen Nursl:uﬁf_,.Civic Type R hat-ebenfalls entscheidend zu'dieser R im Jahr 2022 haben wir weltweit zahlreici

Rekordzeit beigetragen. So haben ausgefeilte acro-- - sitive Reaktionien erhalten, die unsere Erwar

ﬁ_:_j_nng-Nordschlelfe gebroche =
- dynamische Losungen wie derWinkel des hoehlie-==gen weit iibertroffen haben. Ab‘ér

m 24. Marz 2023 drehten Mltglleder desEnt- genden  Heckfliigels in  Kombination mit — eine weitere MlSSlOIl dle)mr in Ang 4 ‘
wicklungsteams des Civie Type R eine Runde von ~ durchdachten Unterbodenelementen fiir einen stir-  men mussten —da ls {
7 Min. 44:881 Sek. auf der furchteinfloBenden  keren Antrieb gesorgt. Frontantrieb
deutschen Rennstrecke, die nicht umsonst den ' _
Spitznamen ,,Griine Holle* trdgt. Damit war der Der im Vergleich zum vorherigen Type R um orherigen-Generation

imension in der Entwicklung
Pder damit-verbundenén Leiden-
W1r hoffé/n dass auch Sie den Civic

Civic Type R das schnellste Serienfahrzeug mit 35 mm ldngere Radstand | und 'dle Mehtlenker-Hin:
Frontantrieb. Diese Rundenzeit wurde auf dem — terradauthdngung wurden auBerde mite

iiberarbeiteten, nunmehr langeren (20,8 Kilometer) — lich breiteren hinteren Spur
Streckenverlauf gemessen, den das Circuit Ma-  Kurvenstabilitat gegentibers R lieben m&éenleﬁen Wwerden —sowohl die-
nagement im Jahr 2019 festgelegt hat. Angetrieben  bessern. Diese wurden: mgen die bereits einen Civic Type R besitzen, als
wird der Type R von einem 2,0-Liter-4-Zylinder-  der Autobahn und den ve e -:"' auch.digjenigen, dié sich noch dafiir entscheiden
Turbomotor, der in seiner neuesten Version 329 PS -l ~ ; ierden.*
und 420 Nm Drehmoment leistet. In Kombinat

7 o

de imRahmen des Kon- /
Texi-/Bildmaterial: Honda

wickelt, mit dem
'?-"" -

. I/II

H omma g e an d as H ype rcar: Nach der Vorstellung des PEUGEOT 9X8 Hy-

percars im letzten Jahr hat sich das Team PEU-
GEOT TotalEnergies einer neuen technischen

D er nheue L E G 0 Te C h n i C Herausforderung gestellt - dem Nachbau des neuen

Hypercars in LEGO® Technic™. Auto- und
PEUGEOT 9X8 Le Mans ey LEGO®-Fans konnen schon bald das LEGO®
/ ] — Technic™ PEUGEOT 9X8 24H Le Mans Hybrid

Hypercar bestellen.

Die Designteams der LEGO® Group und von
PEUGEOT Sport haben eine prizise Nachbildung
des Hypercars PEUGEOT 9X8 im Malistab 1:10
geschaffen. Von der markanten Silhouette bis hin
zu den herausstechenden Blitzen auf der Lackie-
rung, erweckt dieses neue LEGO® Technic™ Mo-
dell die Faszination des PEUGEOT 9X8 zum
Leben. Der PEUGEOT 9X8 demonstriert das Ziel
der Elektrifizierung von PEUGEOT und verkorpert
die Wettbewerbsfreude der Marke auf hdchstem Ni-
veau.

Das Sieben-Gang-Getriebe mit Elektroantrieb
des Hypercars wurde in diesem neuen Modell maf3-
stabsgetreu nachgebildet. Das Modell verfligt au-
Berdem tiber die einzigartigen Tiiren des Hypercars,

10 topautomobile | KOBLENZ & DIE REGION



das emissionsarme Hybrid-Antriebssystem, die
leistungsstarke Federung und das elegante Profil.
Details wie der V6-Motor und die im Dunkeln
leuchtenden Lichtelemente vermitteln den Ner-
venkitzel des Rennsports.

Kasper René Hansen, Designer bei der
LEGO Group, iiber das 1.775 Teile umfassende
Set: ,,Unsere beiden Marken haben sich zusam-
mengetan, um ein Produkt zu schaffen, das eine
neue Ara des Hybrid-Rennsports und der Technik
feiert. Es war nicht einfach, die Formen und De-
tails eines so eleganten Autos mit LEGO Technic
Elementen nachzubilden, aber es war eine Ehre,
so kreativ mit dem Team PEUGEOT TotalEner-
gies zusammenzuarbeiten, und ich bin stolz da-
rauf, dass es uns gemeinsam gelungen ist, das
Hypercar in LEGO Technic Form zu bauen.*

Olivier Jansonnie, Technischer Direktor von
PEUGEOT Sport: ,,Unsere technische Zusam-
menarbeit mit der LEGO Group begann im Januar
2022, finf Monate vor der Enthiillung des PEU-
GEOT 9X8. Es dauerte ein Jahr, um das Projekt
mit den Technik- und Designteams vollstandig zu

entwickeln, sodass wir die technischen Details des
PEUGEOT 9X8 direkt auf das LEGO Technic
Modell tibertragen konnten. Fiir beide Marken
war es sehr wichtig, ein moglichst realistisches
Modell zu schaffen. PEUGEOT, PEUGEOT Sport
und die LEGO Teams hatten zahlreiche Bespre-
chungen tiber die Entwicklung der Federungs-
und Hybridsysteme, die sich nicht anhand von
Fotos nachbilden lassen. Wir danken der LEGO
Group fiir dieses Projekt und sind sehr stolz und
beeindruckt von dem Endergebnis, das unsere
Vorstellungen tibertriftt.

Produktinformation:

Alter:
MaBe:

18+

13 cm hoch
50 cm lang
22 cm breit
Teile: 1.775
Preis: 199,99 Euro
Artikel: 42156

Das neueste Modell der LEGO Technic Serie
ist fertig gebaut iiber 13 cm hoch, 22 cm breit und
50 cm lang, und kann Rennsport- und LEGO Fans
gleichermallen begeistern.

Die LEGO Version des Rennwagens wurde
beim ersten Rennen der FIA-Europameisterschaft

in Portugal enthiillt, noch bevor das echte Auto

auf die Strecke geht, um seinen mit Spannung er-
warteten Auftritt beim 24-Stunden-Rennen von Le
Mans am 10. und 11. Juni vorzubereiten.

Das LEGO Technic PEUGEOT 9X8 24H Le
Mans Hybrid Hypercar Set ist seit dem 1. Mai in
den LEGO Stores und unter www.LEGO.com
sowie iiber die PEUGEOT Partner erhaltlich.
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...in Form von sieben unverwechselbaren
Concept Cars der Marke Jeep und JPP.

uf der 57. jéhrlichen Easter Jeep Safari (1.-
9. April 2023) in Moab, Utah, der Heimat
der Marke Jeep, rollte in diesem Jahr eine
vollig neue Kollektion von auffilligen, effizienten

und einsatzfédhigen Concept Cars vor.

Die diesjéhrige Safari stand ganz im Zeichen
von elektrischer Power und souverdner Leistung.
Die Designteams der Marke Jeep und von Jeep Per-
formance Parts (JPP) by Mopar hatten hierfiir meh-
rere einzigartige Fahrzeuge entwickelt, die das
Fahren auf vier angetriebenen Riddern auf ein neues
Niveau heben und beweisen, warum es kaum Ver-
gleichbares zu den legenddren 4x4-Fahigkeiten von
Jeep gibt.

Jedes Jahr kommen mehr als 20.000 Jeep-En-
thusiasten nach Moab, um unter extremen Offroad-
Bedingungen zu fahren - ein Ort, an dem die
Jeep-Ingenieure die Fahigkeiten ihrer Fahrzeuge
auf ein neues Niveau heben. Also die perfekte Ge-
gend, um sieben neuen Concept Cars zu prasentie-
ren, denn mit diesen Fans mochte man bei Jeep die
Grenzen noch weiter ausloten und ein Feedback

dazu einholen, wohin sie die Marke Jeep in der Zu-
kunft fithren wollen.

In diesem Jahr wurden die sieben unverwech-
selbare Concept Cars der Marke Jeep und JPP mit
einer Reihe fortschrittlicher Antriebe ausgestattet.
Auf vielfachen Wunsch war der Jeep Wrangler
Magneto wieder dabei, das erste batterieelektrische
Fahrzeugkonzept (BEV) der Marke Jeep. Der Mag-
neto 3.0, die dritte Version des leistungsstarken und
fahigen Jeep Wrangler-Concept Cars, und drei wei-
tere Jeep 4xe-Concept Cars zeugen vom Engage-
ment der Marke flir ,,Zero Emission Freedom®.
Jedes Concept Car ist mit dem neuesten Serien- und
Prototypen-JPP von Mopar ausgestattet, die nach
strengen Vorgaben und mit Blick auf die legendaren
4x4-Fahigkeiten entwickelt wurden.

Zu den Concept Cats.der Easter Jeep Safati
gehoren: Jeep Wrangler Magneto 3.0 Conceiffg.’ 3

Dieses Off-Road-Biest war bereits zum dritten
Mal in Moab. Das Jeep-Designteam begann die
Entwicklung des Jeep Wrangler Magneto Concepts,
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um immer wieder zu testen, zu entdecken und die
Grenzen der Elektrifizierung zu erweitern.

Das Jeep Magneto 1.0 Concept Car wurde erst-
mals 2021 als ein vollwertiges BEV vorgestellt, das
diskret, leise, schnell und unverkennbar kletterstark
ist. Die Ingenieure und Designer der Marke Jeep
schufen ein lokal emissionsfreies Fahrzeug mit Jeep
4x4-Fahigkeit, das ein neues Niveau an Effizienz,
Umweltverantwortung und extremer Leistung auf
der Strafle und im Gelénde bietet.

Der Jeep Magneto basiert auf einem zweitiiri-
gen Jeep Wrangler Rubicon Modelljahr 2020 und
verfiigt iiber einen speziell angefertigten Axialfluss-
Elektromotor, der mit bis zu 6.000 Umdrehungen
pro Minute arbeitet und mit einem Sechsgang-
Schaltgetriebe verbunden ist. Der kompakte E-
Motor wurde urspriinglich auf ein Drehmoment
von 370 Newtonmeter und 210kW (285 PS) Leis-
tung abgestimmt.

Mit der Vorstellung des Jeep Magneto 2.0 Con-
cept Cars im Jahr 2022 stieg die Leistung. Die Spit-




drehmoment stieg um das Dreifache auf bis zu
1.150 Newtonmeter, und die Leistung von 460 kW
(625 PS) ist selbst fiir ernsthafte Herausforderungen
beim Klettern ausgesprochen tippig.

Jeep Scrambler 392 Concept

Der 1981 vorgestellte Jeep Scrambler (CJ-8)
war der erste Pickup mit abnehmbarem Dach der
Marke Jeep. Dieser leistungsfihige und vielseitige
kleine Pickup dhnelte dem CJ-7, verfiigte aber iiber
einen langeren Radstand von 261 Zentimetern und
einen langen hinteren Uberhang fiir mehr Ladefli-

Eal
=

Vier Jahrzehnte spéter kniipft das Concept Car
Jeep Scrambler 392 an die spaliigen Open-Air-Ur-
spriinge des CJ-8 an, allerdings mit einem kriftigen
Schlenker. Wéhrend der CJ-8 nie mit einem V8-
Motor ausgestattet war, bietet das 392 Scrambler
Concept Car mit seinem 6.4 HEMI®-VS beeindru-
ckende Leistung von 346 kW (470 PS) und ein un-
glaubliches Drehmoment von 637 Newtonmetern.

Eines der aufregendsten Merkmale des Jeep
Scrambler 392 ist die neu eingefiihrte AccuAir-
Luftfederung, die fiir Jeep Wrangler und Jeep Gla-
diator entwickelt wurde. Dieses System ermoglicht
einen individuell einstellbaren Federungshub von
3,8 bis zu 14 Zentimetern, die Steuerung tiiber-
nimmt entweder ein Panel in der Fahrerkabine oder
drahtlos ein reichweitenstarkes Bluetooth-Endge-
rét.

Eine weitere Reise in die Vergangenheit fiihrt
zum diesjdhrigen Resto-mod-Concept. Der 1974
erstmals vorgestellte Jeep Cherokee (SJ) war eine
sportliche, zweitiirige Version des Wagoneer und
verfiigte iiber Sportsitze, ein Sportlenkrad und De-
tails, die jlingere, abenteuerlustige Fahrer anspre-
chen sollten.

Als Hommage an den Jeep Cherokee SJ hat
sich das Jeep-Designteam daran gemacht, den kul-

tigen Full-Size-SUV in einem modernen Gewand
neu zu interpretieren. Das Concept Car Jeep Che-
rokee 4xe begann mit einem Jeep Cherokee Mo-
delljahr 1978, der liebevoll mit einem Jeep
Wrangler Rubicon 4xe Modelljahr 2022 gemischt
wurde. Der urspriingliche Jeep Cherokee sollte den
Jeep Cherokee SJ auf die nichste Leistungsstufe
heben, und dieses Ethos gilt auch fiir dieses Con-
cept Car.

Unter der Haube des 78er Jeep Cherokee 4xe
Concept Cars arbeitet der moderne Antriebsstrang
des Jeep Wrangler 4xe, mit seinem einzigartigen
On- und Off-Road-Erlebnis dank Kombination
zweier Elektromotoren, einem Hochspannungsbat-
teriepaket und einem Zweiliter-Turbobenzinmotor.
Ein Achtgang-Automatikgetriebe ist mit einem 4:1-
Verteilergetriebe gekoppelt, um mehr als genug
Leistung zu den 37 Zoll groflen Reifen zu bringen,
die auf 17 Zoll grofle Rader im "Slotted Mag"-Stil
aufgezogen sind.

Jeep Wrangler Rubicon 4xe Concept

Nach der iiberwiltigend positiven Reaktion auf
die limitierte AuBenfarbe Tuscadero fiir die Jeep
Wrangler-Modelle 2011, beschloss das Jeep-De-
signteam, diese aufsehenerregende chromatische
Magenta-Farbe noch weiter zu verbessern. Das
Team beschloss, die Wahrnehmung der Farbe zu
verandern und sie viel hérter zu machen als erwar-

Das AuBere besticht mit einer auffilligen, je
nach Licht zwischen Lila und Rosa wechselnden
Lackierung mit glanzschwarzen Akzenten an Kiih-
lergrill und Scheinwerfern. Der charakteristische
Kiihlergrill mit sieben Liiftungsschlitzen wurde
vom neuen Jeep Wrangler Rubicon 20th Anniver-
sary Modell iibernommen, die Motorhaubengrafik
zeigt einen Ton-in-Ton-Druck, der mit dem Innen-
raum harmoniert.

Easter Jeep Safari | CONCEPTCARS

Eine einstellbare AccuAir-Luftfederung erhoht
gleichermaf3en Bodenfreiheit und Gelandetauglich-
keit und bietet massiven, 37 Zoll grolen Reifen auf
17 Zoll groen Borah-Radern in Hochglanzschwarz
von American Expedition Vehicles (AEV) ausrei-
chend Platz. Weiteres Zubehor von AEV sind die
vorderen und hinteren StoBfanger, Differentialab-
deckungen und eine Warn Zeon Winde.

Grand Wagoneer Overland Concept

Das Grand Wagoneer Overland Concept Car
nutzt den neuen 3.0 Hurricane Twin Turbo 510
Motor, um Abenteuerlustige abseits ausgetretener
Pfade zu fithren. Mit einer Leistung von 375 kW
(510 PS) und einem Drehmoment von 678 Newton-
metern bietet der kraftvolle Hurricane-Motor erst-

klassige Leistung und gleichzeitig einen geringeren
Kraftstoffverbrauch als die V8-Saugmotoren und
die aufgeladenen Sechszylindermotoren vieler
Wettbewerber.

Das vom Overlanding inspirierte Concept Car
bietet innen und auflen eine unglaubliche Fiille von
Ausstattungsmerkmalen. Das Hauptmerkmal ist das
mafBangefertigte RedTail Overland Skyloft auf dem
Dach des Grand Wagoneer Concept Car. Aus Koh-
lefaser gefertigt, lasst es sich vom Innenraum aus
einfach in etwa zehn Sekunden per Druck mit dem
Arm entfalten.

| KOBLENZ & DIE REGION
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Jeep Wrangler Rubicon 4xe
Departure Concept

Das Jeep Wrangler 4xe Departure Concept Car
baut auf dem kultigen Open-Air-Cockpit des meist-
verkauften und leistungsfahigsten PHEV in Nord-
amerika auf, mit innovativen und konzeptionellen
Elementen des JPP (Jeep Performance Parts) by
Mopar-Designteams. Vor allem das Reserverad
und die Platzierung von dessen Halterung ermdgli-
chen es dem Jeep Wrangler Rubicon 4xe, die Gren-
zen der verfiigbaren Boschungswinkel
4x4-Elektrifizierung zu erweitern.

mit

KMC Impact OL-Réder der Dimension 17 x
8,5 Zoll in Vintage Bronze und 37 Zoll grofe
BFGoodrich-Reifen bieten die Basis fiir ein Hub-
Kit (12,7 Zentimter) von JPP und Bilstein-Perfor-
mance-Stoddmpfer. Die BILSTEIN-Sto3dampfer
verfiigen iiber ein externes Reservoir, das den Fe-
derweg vergrofert, fiir bessere Kiihlung der Hy-
draulikfliissigkeit sorgt und die Gelandetauglichkeit
verbessert.

Den Kiihlergrill, tibernommen vom Jeep
Wrangler Rubicon 20th Anniversary Edition 2023,
schiitzt eine ein mal ein Meter gro3e Rohr-Kon-
struktion, die sich nach unten klappen lasst und
dann als Sitzbank dient. Unter dem Kiihlergrill fin-
det sich ein modifizierter Rubicon-StoBfinger mit
Warn-Winde.

Neue, maligefertigte, flache Kotfliigelverbrei-
terungen und Radabdeckungen fiir groere Rad-
und Reifenkombinationen sorgen fiir zusatzliche
Bodenfreiheit. Die Kotfliigelverbreiterungen inte-
grieren abnehmbare Abdeckungen fiir das Tagfahr-

licht, damit Offroad-Fans sie im Interesse von mehr
Bewegungsfreiheit fiir die Rader entfernen konnen.

Das atemberaubende Dark Harbor Blue des
Wrangler 4xe Departure Concept Cars wird im In-
nenraum durch die farbenfrohen Sitzflachen kon-
trastiert. Das Designteam verwendet
ausdrucksstarke Farbkombination aus hellem
Acorn Squash Nappaleder im Kontrast zu dunk-

eine

- STDEBURMN |,

of:

lerem Carnegie Hall braunem Nappaleder, akzen-
tuiert mit warmen, cremefarbenen Serafil-Nahten.
Die Farbe Dark Harbor Blue setzt sich auf der In-
strumententafel fort, die aulerdem verschiedene
Vintage Bronze-Akzente aufweist.

Jeep Gladiator Rubicon Sideburn Concept

In der auffilligen Farbe Solar Flash Yellow er-
forscht das Concept Car Jeep Gladiator Sideburn
neue Werkzeuge fiir das wachsende Interesse an
Offroad-Abenteuern.

Angetrieben von einem 3.6 Pentastar V6, ver-
fiigt das Concept Car iiber einen JPP Hoherlegungs-
satz um finf Zentimeter mit BILSTEIN
Performance-Stoldampfern. Die BILSTEIN-Stof3-
dampfer verfligen iiber ein externes Reservoir, das
den Federweg vergrofert, fiir bessere Kithlung der
Hydraulikfliissigkeit sorgt und die Gelandetaug-
lichkeit verbessert. Das Concept Car rollt auf
schwarzen HRE FT1-Rédern im Format 17 x 9 Zoll
im Sechsspeichen-Design in 37 x 13 Zoll groflen
BF Goodrich-Reifen.

Den Kiihlergrill, iibernommen vom Jeep
Wrangler Rubicon 20th Anniversary Edition 2023,
schiitzt eine ein mal ein Meter grofle Rohr-Kon-
struktion, die sich nach unten klappen lasst und
dann als Sitzbank dient. Unter dem Kiihlergrill fin-
det sich ein modifizierter Rubicon-Stoffanger mit
Warn-Winde.

Zum ersten Mal am Gladiator Sideburn Con-
cept Car zu sehen ist ein JPP Astabweiser, der mit
Hilfe von Seilen funktioniert, die von der Oberseite
der Motorhaubenverriegelung bis zum oberen
Frontschiebenrahmen verlaufen.

Texte/Bildmaterial: Jeep



ttraktive Derivate bleibt
ter allen Sportwagen in den
Sportmodell fand in diesem

8

ebiit des Pony Cars vermittelt die siebte Ge-
rer kompromisslosen Ausrichtung auf FahrspaB erneut be-
i des Sportwagen-Erlebnis und wird rund um den Globus in mehr als
0 Markten angeboten. Verkauf startet diesen Sommer in Nordamerika.

Der grofite Markt fiir den Mustang, der 2023 seinen 59. Geburtstag er-
lebt, bleiben die USA. Auf sie entfallen nach internen Daten 78 Prozent des
weltweiten Absatzes. In Europa stieg die Nachfrage nach dem Bestseller
2022 besonders in Deutschland stark an. Hier entschieden sich im Vergleich
zum Vorjahr bis zu 17 Prozent mehr Kunden fiir das Pony Car. In der

chweiz legte der Absatz 2022 um 14,9 Prozent, im Vereinigten Konigreich
. nt und im Mittleren Osten um 7,4 Prozent zu.

Y

@ TOTENM

THE BICYCLE HAS A SOUL

Ford Mustang | AUTOMOBIL-NEWS

alter der letzten Dekade

hichte fort: das Pony Car ist der meistverkaufter Sportwagen der Welt im Zehnjahresvergleich

Ab 2024 schreibt die siebte Generation des Ford Mustang das néchste
Kapitel dieser Erfolgsgeschichte. Mit ihrem Design, ihrem Sound und ihrer
Attraktivitét setzt sie das ikonische Konzept des erfolgreichsten Sportwa-
gens der vergangenen zehn Jahre konsequent fort. Die Kunden haben dann
wieder die Wahl zwischen Coupé und Cabriolet, V8-Saugmotor und Vier-
zylinder-Turbo, Handschaltung und Automatikgetriebe sowie zwischen viel-
faltigen Preismodellen und Performance-Stufen.

Beim Antrieb steht neben dem EcoBoost-Vierzylinder mit 2,3 Liter
Hubraum auch der 5,0 Liter grofie V8 des Mustang GT als bislang starkstes
Derivat der sogenannten Coyote-Motorenfamilie tiberhaupt bereit. Das um-
fangreich modifizierte Triebwerk steigt mit einer Spitzenleistung von vor-
rausichtlich 368 kw/500 PS zum bisher stirksten 5,0-Liter-V8 auf.Das véllig
neue Feature ,,Remote Rev* erlaubt es, den Motor per Funkfernbedienung
im Stand von auflen hochzudrehen. Die neue Elektronische Driftbremse er-
moglicht praktisch jedem Fahrer spektakulédre Drifteinlagen auf dem Niveau
eines Profis. Die Preise flir den neuen Mustang stehen 1 ht fest.

E-Bike & Sportwagen powered by
HR-SPORTAUTO ANDERNACH

j.rousek@hr-sportauto.de © 0171-629 85 59
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AUTOMOBIL-NEWS | Volvo EX30 | Mitsubishi Colt

So grofB3 kann klein seir

Kleines Fahrzeug, groBe Wirkung: Der neue
Volvo EX30 nimmt eine entscheidende Rolle im
Modellportfolio des schwedischen Premium-Auto-
mobilherstellers ein. Als jiingstes Familienmitglied
in einem der am schnellsten wachsenden Fahrzeug-
segmente soll sich das kompakte Elektro-SUV in
den kommenden Jahren zu einem der meistverkauf-
ten Volvo Modelle entwickeln —und so zum Wachs-

tum und zur Rentabilitdt des Unternehmens beitra-
gen.

Die strategische Transformation des schwedi-
schen Premium-Automobilherstellers schreitet suk-
zessive voran. Bereits Mitte des Jahrzehnts soll die
Hilfte des weltweiten Volvo Absatzes auf vollelek-
trische Fahrzeuge entfallen, dabei wird eine opera-

tive Gewinnmarge von acht bis zehn Prozent ange-
strebt. Ab 2030 werden ausschlie3lich reine Elek-
troautos verkauft.

Mit dem Volvo EX30 reagiert das Unternehmen
auf die wachsende Nachfrage nach kleineren, voll-
elektrischen Fahrzeugen. Das Premium-SUV kom-
biniert die kompakten Abmessungen, mit denen sich
der Alltag in Stédten problemlos meistern ldsst, mit
dem gewohnten Komfort und der fortschrittlichen
Technik eines echten Volvo. Die markentypisch um-

NEUAUFLAGE EINER IKONE: DER NEUE MITSUBISHI COLT FEIERTE WA

Mitsubishi Motors kehrt mit dem brandneuen COLT in das europaische Kleinwagensegment zuriick. Nach der Einfiihrung des neuen ASXim
Marz riickt der COLT in den Fokus des européischen B-Segments und kniipft damit an den Erfolg vorheriger Generationen an. Das fiir Europa

entwickelte Fahrzeug ist mit modernsten Technologien und Antriebssystemen ausgestattet, einschlieflich eines Hybridantriebs (HEV).

Mitsubishi Motors feierte am 8. Juni 2023 die
Weltpremiere des neuen COLT. Die Markteinfiih-
rung des Kleinwagens in Europa wird im Herbst
2023 erfolgen. Der COLT wurde eigens fiir Europa
entwickelt und verfiigt iiber zahlreiche fortschrittli-
che Technologien. Damit erginzt er zusatzlich zum
neuen ASX, der als kompakter SUV ab April in die
deutschen Showrooms kommen wird, das Angebot
von Mitsubishi im wichtigen europdischen B-Seg-
ment .

Erstmals in den 1960er Jahren eingefiihrt und
seither weltweit fiir Kleinwagen verwendet, zihlt
der Name COLT zu den bekanntesten Markenzei-
chen von Mitsubishi Motors, insbesondere in
Europa. Hier wurden zwischen 2004 und 2014 mehr
als 400 000 Fahrzeuge der letzten Generation ver-
kauft.

»Mit dem neuen COLT bringt Mitsubishi Mo-
tors nach dem neuen ASX in diesem Jahr bereits das
zweite brandneue Modell auf den Markt. Im kom-
menden Jahr wird diese Produktoffensive mit der
Einfiihrung des neuen Outlander Plug-in Hybrid
weiter fortgesetzt™, sagt Frank Krol, Prasident und
CEO von Mitsubishi Motors Europe. ,,Ich freue
mich, Mitsubishi Motors zuriick in das européische
B-Segment zu bringen und unseren Kunden ein

iiberaus wettbewerbsfihiges neues Modell anzubie-
ten, das den Namen COLT wahrlich verdient*.

Der neue Mitsubishi COLT verfiigt tiber zahl-
reiche fortschrittliche Antriebsoptionen. Damit er-
fiillt er die Anforderungen eines Segments, in dem
Benzin- und Hybridantriebe (HEV) rund 80 Prozent
der Neuwagenverkaufe ausmachen**.

Das Basismodell verfiigt iiber einen innovativen
1,0-Liter-Dreizylinder-Benzinmotor mit einer Leis-
tung von 49 kW, der mit einem Fiinfgang-Schaltge-
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triebe gekoppelt ist. Fiir Kunden mit einem hoheren
Leistungsanspruch verfiigt der COLT iiber einen
1,0-Liter-Dreizylinder-Benzinmotor mit Turbolader
und einer Leistung von 67 kW, der mit einem Sechs-
gang-Schaltgetriebe gekoppelt ist. Das Highlight der
Modellreihe stellt der effiziente Hybridantrieb
(HEV) dar, der einen 1,6-Liter-Benzinmotor mit
zwei Elektromotoren und einem automatischen
Multimode-Getriebe kombiniert. Damit erreicht das
Fahrzeug eine Leistung von 105 kW.

Alle Antriebsarten sind ab Herbst 2023 erhéltlich.

Der neue Mitsubishi COLT basiert auf der
CMEF-B Plattform aus der Kooperation zwischen
Renault, Nissan und Mitsubishi. Er verfiigt iiber
neueste passive und aktive Sicherheitssysteme, die
das Fahren sicherer und komfortabler gestalten.

Die Innenausstattung des COLT ist mit einer
Vielzahl an Technologien ausgestattet, die ein indi-
viduelles Fahrerlebnis ermoglichen. Gleichzeitig
stehen dem Fahrer fortschrittliche Infotainment-Sys-
teme zur Verfiigung.

Der neue COLT wird in Bursa in der Tirkei
hergestellt und ab Herbst 2023 erhiltlich sein.
Text/Fotos: Mitsubishi



fassende Sicherheitsausstattung ist perfekt auf das
urbane Umfeld abgestimmt: Eine spezielle Aus-
stiegswarnung nimmt die sogenannten ,,Dooring*-
Unféalle ins Visier, damit Passanten und
Zweiradfahrer nicht mit sich plétzlich 6ffnenden
Fahrzeugtiiren kollidieren.

Mit einem Einstiegspreis von 36.590 Euro
(UVP inkl. 19% MwSt.) startet der ab sofort in
Deutschland und anderen Mérkten bestellbare Volvo
EX30 auf einem &dhnlichen Preisniveau wie ver-
gleichbare Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor.
Dabei glinzt das Elektroauto aber mit niedrigeren
Gesamtbetriebskosten (Total Cost of Ownership —
TCO): Wie eine erste Analyse in Deutschland und
Frankreich zeigt, weist das kompakte Premium-
SUV nicht nur niedrigere Gesamtbetriebskosten als
jeder andere vollelektrische Volvo auf, sondern auch
als viele Wettbewerber im Segment.

Mit seiner praktischen Grof3e, seiner fortschritt-
lichen Technik und den verschiedenen Ausstattungs-
und Antriebsoptionen spricht der Volvo EX30 ein
breites Kundenspektrum mit unterschiedlichen Vor-
lieben, Bediirfnissen und Lebensgewohnheiten an.
Die gleiche Flexibilitat und Bequemlichkeit spiegelt
sich auch in den unterschiedlichen Erwerbs- und Be-
sitzmoglichkeiten wider: Das kompakte Elektro-
SUYV lésst sich kaufen, leasen und abonnieren.

Im Rahmen des Care by Volvo Abonnements,
das dank seiner Flexibilitdt und Transparenz seit ei-
nigen Jahren ein Erfolgsfaktor des Unternehmens

Volvo EXZ0 | RAM 1500 REV | AUTOMOBIL-NEWS

ist, wird der Volvo EX30 zu einer festen monatli-
chen Rate angeboten, die alle wichtigen Bausteine
(auBer Laden) abdeckt, ohne versteckte Gebiihren
oder Kosten.

Care by Volvo ist Teil des stdndig wachsenden
Online-Angebots. Der virtuelle Flagship-Store unter
volvocars.com garantiert einen einfachen, intuitiven
und reibungslosen Kaufprozess mit einem leicht
verstiandlichen Angebot und transparenten Preisen
ohne verstecken Gebiihren. Dadurch wird die Be-
stellung zum Kinderspiel.

Der Online-Vertrieb zeigt das Bestreben des
schwedischen Premium-Automobilherstellers, das

bestmdgliche Kundenerlebnis zu schaffen und On-
line- und Offline-Kanéle nahtlos miteinander zu ver-
binden. Ob beim Besuch eines lokalen Vertrags-
partners oder eines Volvo Studios, ob online iiber
die Webseite oder die Volvo Cars App, iiberall pro-
fitieren Kunden vom markentypischen Ambiente.

Neben Grof3britannien, das in diesem Jahr als erster
Markt auf ein vollsténdig integriertes Omnichannel-
Modell umstellt, wird der Volvo EX30 auch in an-
deren ausgewiéhlten Mérkten online erhéltlich sein.

Volvo EX30: Stromverbrauch kombiniert (nach
WLTP): 16,7 - 15,7 kWh/100 km; CO2-Emissionen
kombiniert: 0 g/km.

Bild-/Textmaterial: Volvo

Wer hitte das gedacht? Auf der diesjéhrigen
New York International Auto Show stellte Dodge
den neuen RAM 1500 REV fiir das Modelljahr 2025
doch tatséchlich mit Elektroantrieb und einer Reich-
weite von bis zu uniibertroffenen 800 Kilometern
und der branchenweit besten Kombination aus
Reichweite, Anhéngelast, Nutzlast und Ladezeit vor.

Das Standard-Batteriepaket mit 168 Kilowatt-
stunden bringt es auf eine Reichweite von bis zu 560
Kilometern, mit dem optionalen Batteriepaket mit
229 Kilowattstunden soll der RAM sage und
schreibe 800 Kilometer weit kommen.

Zu den weiteren Leistungsdaten gehdren eine
Beschleunigung von 0 auf 100 Km/h pro Stunde in
4,4 Sekunden, 481 Kilowatt (654 PS) Leistung und
840 Newtonmeter Drehmoment, bis zu 60 Zentime-

ter Wat-Tiefe, eine Anhéngelast von bis zu 6.350 Ki-
logramm, sowie eine maximale Nutzlast von bis zu
1.225 Kilogramm. Durch die 800 Volt-Gleichstrom-
Schnellladung mit bis zu 350 Kilowatt kann in etwa
zehn Minuten Ladezeit bis zu 177 Kilometer Reich-
weite hinzugefiigt werden..

Der RAM 1500 REV basiert auf der neuen
STLA Body-on-Frame-Architektur fiir grofle Elek-
trofahrzeuge, die das Batteriepaket effizient in einen
Rahmen mit aufgesetzter Karosserie integriert.

Die Einfiihrung des RAM 1500 REV ist ein ent-
scheidender Schritt in der Elektrifizierungsstrategie
des langfristigen Stellantis-Strategieplans ,,Dare
Forward 2030%. Preise sind bis dato noch nicht be-

kannt. Fotos/Text: RAM
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AUTOMOBIL-NEWS | Bugatti Bolide

EINZIGARTIGER

OLIDE

Als der Bugatti Bolide Ende 2020 zum ersten
Mal als Gedankenexperiment vorgestellt wurde,
prasentierte er die Vision eines leichten, ausschlief3-
lich fiir die Rennstrecke konzipierten Hypersport-
wagens mit unvergleichlicher Leistung, der auf dem
legenddren W16-Motor basiert. Dieser ehrgeizige
Traum wird nun Wirklichkeit, da der Prototyp des
Bolide in die néchste Phase der Entwicklungstests
geht.

Auf dem Motorsporttreffen ,,The Quail im
August 2021 kiindigte Bugatti an, dass der Bolide
fiir eine limitierte Kleinserie von nur 40 Einheiten
entwickelt wird. Mit dem Ziel, den ultimativen Bu-
gatti fiir die Rennstrecke sowie das kompromisslo-
seste Modell zu schaffen, das jemals in Molsheim
gebaut wurde, stellt er eine vollig neue Stufe von
Ingenieurskunst, Aerodynamik und technologi-
schen Innovationen dar.

Beim Bolide legte Bugatti den Fokus auf den
W16-Motor mit seinen vier Turboladern und be-
gann dann damit, um ihn herum einen moglichst
leichten Bugatti fiir die Rennstrecke zu bauen. Die
auf das Minimum reduzierte Karosserie wurde

Leistungsgewicht zu erreichen. In seiner endgiilti-
gen Form wird der Bolide voraussichtlich 1.600 PS
und ein Trockengewicht von 1.450 kg erreichen
und so das magische 1:1-Verhéltnis sogar unterbie-
ten.

Christophe Piochon, Priasident von Bugatti
Automobiles, sagte: ,,Mit dem Bolide betritt Bugatti
Neuland. Noch nie zuvor wurde ein so leistungs-
starker Motor mit einer ultraleichten Konstruktion
gepaart, um ein Fahrzeug fiir die Rennstrecke zu
schaffen, das Motorsportniveau erreicht. Nahezu
jedes Bauteil wurde analysiert und neu konstruiert,

um sicherzustellen, dass der Bolide so leicht, leis-

tungsfahig und zuverléssig ist, wie es unsere stren-
gen Zielvorgaben verlangen. Die nichste Erpro-
bungsphase ist ein wichtiger Meilenstein bei der
Entwicklung eines Fahrzeugs, das Bugattis “Form
follows Performance”-Philosophie auf ein neues

Niveau hebt."

Die Entwicklung des Bolide ist ein Fall von
mafgeschneiderter Handwerkskunst. Obwohl der
Motor in seinem Layout und seiner Leistung ver-
traut sein mag, ist er auf vollig andere Weise in den
Bolide integriert. Ein im Vergleich zum Chiron2
neu geformtes Karbon-Monocoque erforderte die
Uberarbeitung  zahlreicher Komponenten, ein-
schlieBlich Kiihlung, Getriebe und Authdngung, die
nun alle in das extrem kompakte und aerodynami-
sche Design des Bolide integriert werden mussten,
und das mit nur wenigen Millimetern Spielraum.
Mit neuen Motorlagern ist die Authdngung der An-
triebseinheit des Bolide dreimal steifer als die des
Chiron. Zusammen mit den Uniball-Authédngungs-
lagern gibt der Bolide dem Fahrer ein noch prézi-
seres Feedback. Der Bolide verwendet auflerdem
3D-gedruckte Titanwippen, um auch kompliziert
geformte Komponenten moglichst leicht zu ma-
chen.

Der Motor selbst steht im Mittelpunkt des Bo-
lide-Erlebnisses, wurde jedoch auf subtile Weise an
den einzigartigen Charakter dieses Fahrzeugs ange-
passt. Er arbeitet immer mit allen vier Turboladern,
perfekt fiir die Rennstrecke, wo die Drehzahl kon-
stant hoch ist, aber auch aus Gewichts- und Bau-
raumgriinden. Das Team hat den Motor so abge-
stimmt, dass er hohere Drehzahlen liefert, und ihn
erfolgreich mit einem modifizierten Getriebe ge-
koppelt um eine noch bessere Leistung zu erzielen.

Das Bremssystem bietet ein vollig neues Ni-
veau an Leistung und Innovation. Beim Chiron sind
die Bremsen ein effektives und langlebiges Karbon-
Keramik-System, aber der Bolide verwendet noch

hitzebestdndigere Karbon-Karbon-Bremsen. Diese

miissen griindlich aufgewédrmt werden, bevor sie
ihre volle Wirkung entfalten konnen. Deshalb
haben die Bugatti-Ingenieure vollig neue Bremssat-
tel entwickelt, die die Warme effizienter erzeugen
und absorbieren. Fiir die 18-Zoll-Reifen wurden
390-mm-Bremsscheiben entwickelt und jedes Rad
mit einer Karbonabdeckung versehen, um die Fel-
gen vor der extremen Hitzeentwicklung der Brem-
sen zu schiitzen.

Passend zu seinem Status als Rennwagen mit
den Leistungen einer Motorsportmaschine der Spit-
zenklasse ist der Bolide mit Slick-Reifen ausgestat-
tet, die - hinten - nur bei LMDh-Fahrzeugen in der
FIA World Endurance Championship zu finden
sind. Dank der langjahrigen Partnerschaft des Rei-
fenherstellers Michelin mit Bugatti konnen diese
Reifen auch fiir den Bolide verwendet werden.

Die ersten Auslieferungen des Bolide werden
im Jahr 2024 beginnen, die Produktion ist auf nur
40 Einheiten zu einem Netto-Stiickpreis von vier
Millionen Euro pro Stiick begrenzt.

Text/Bildmaterial: Bugatti
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tihne frei fiir den neuen MAXUS T90 EV:
B Der erste batterieelektrische Pick-up

Europas ist ab sofort ab 54.990 Euro netto
bestellbar. Angetrieben von einem 130 kW/177 PS
starken Elektromotor, rollt der Allrounder mit einer
Doppelkabine fiir bis zu fiinf Personen und umfang-
reicher Serienausstattung auf die deutschen Straflen.
Dabei erweist sich der MAXUS T90 EV als unein-
geschrinkt alltagstauglich.

Die grof3e Pritsche eignet sich fiir den Transport
von Materialien aller Art: Die Ladefliche misst
1.485 Millimeter in der Lange und 1.510 Millimeter
in der Breite, die Nutzlast betrdgt bis zu 925 Kilo-
gramm. Dank einer zuldssigen Anhéngelast von bis
zu einer Tonne verwandelt sich der MAXUS Pick-
up bei Bedarf auch in ein leistungsfahiges Zugfahr-
zeug.

Der 130 kW/177 PS starke Elektromotor
schickt seine Kraft stets an die Hinterrdder. In Ver-
bindung mit der aus dem Transporter eDeliver 9 be-
kannten  89-kWh-Hochvoltbatterie liegt die
kombinierte WLTP-Reichweite bei 330 Kilometern,
im Stadtverkehr sind sogar bis zu 471 Kilometer
moglich, was fiir die meisten Einsatzbereiche mehr
als ausreicht. Das Fahr- und Ansprechverhalten lasst
sich dabei mittels dreier Fahrmodi (Normal, Sport
und Eco) anpassen.

An einer Schnellladestation wird der Lithium-
Eisen-Phosphat-Akku innerhalb von rund 45 Minu-
ten von 20 auf 80 Prozent aufgeladen. Alternativ
lasst sich der knapp 5,37 Meter lange Pick-up an der
Wallbox im Betrieb anschlieen und dreiphasig tiber
Nacht laden — bequemer geht es nicht.

Die zum Marktstart erhiltliche Ausstattungsli-
nie ,,Elite* wartet serienméfig mit vielen Annehm-
lichkeiten auf: Neben 17-Zoll-Leichtmetallfelgen
und seitlichen Trittleisten verfiigt der MAXUS T90
EV iiber LED-Tagfahrlicht und -Riickleuchten, elek-
trisch verstellbare Auflenspiegel und einen Ladefla-
chenschutz, der die Pritsche vor Schiden bewabhrt.
Eine Einparkhilfe hinten und eine Riickfahrkamera
vereinfachen das Mandvrieren auf kleinstem Raum.
Fiir die Sicherheit sorgen sechs Airbags und ein Not-
bremsassistent. Auch Berganfahr- und Bergabfahr-
hilfe sind immer an Bord.

In der fiinfsitzigen Doppelkabine warten unter
anderem elektrisch verstellbare Vordersitze mit
Kunstleder-Bezug, elektrische Fensterheber, Klima-
anlage, Licht- und Regensensor sowie ein Multi-
funktionslenkrad. Als zentrales Bedienelement
fungiert ein 10,25-Zoll-Touschscreen, der neben
dem Digitalradio DAB+ auch eine Bluetooth-
Schnittstelle sowie eine Smartphone-Integration per
Apple CarPlay bzw. QD-Link umfasst. Ohne Auf-
schlag kommt der Pick-up in Weil} auf die Strafen.
Auf der kurzen Optionsliste findet sich allerdings
eine Metallic-Lackierung, wahlweise in Blau,
Schwarz oder Grau (Aufpreis 650 Euro netto).

Inbegriffen sind auBerdem umfassende Garan-
tieleistungen: Neben einer fiinfjahrigen Fahrzeug-
garantie bis 100.000 Kilometer gibt die chinesische
Nutzfahrzeugmarke bis zu acht Jahre bzw. 160.000
Kilometer auf die Batterie. Der Einstiegspreis von
54.990 Euro netto berechtigt den Pick-up zudem zur
staatlichen Forderung per Innovationsprimie, die
beim Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkon-
trolle (Bafa) beantragt werden kann.

Maxus T90 EV | AUTOMOBIL-NEWS

Als zentrales Bedienelement in der Doppelkabine fun-
giert ein 10,25-Zoll-Touschscreen, der neben dem Digi-
talradio DAB+ auch eine Bluetooth-Schnittstelle und
eine Smartphone-Integration umfasst.

ges Zugtahrzeug mit einer An-
hangelast von bis zu einer Tonne.

,»Der neue MAXUS T90 EV beweist, dass sich
hohe Nutzlast und alternative Antriebe keineswegs
ausschliefen. Mit dem ersten batterieelektrischen
Pick-up Europas gehen wir voran und mischen das
Fahrzeugsegment neu auf. Damit legen wir auch den
Grundstein fiir das weitere Wachstum unserer
Marke in Deutschland und Europa®, erklart Karsten
Dornheim, Brand Manager MAXUS bei der Maxo-
motive Deutschland GmbH, die fiir Import und Ver-
trieb verantwortlich ist.

MAXUS T90 EV: Stromverbrauch in kWh/100 km:
26,8 (kombiniert); CO2-Emission (kombiniert): 0

g/km. Alle Angaben gemdBl VO EG 715/2007. —

Bild-/Textmaterial: Maxus




IM TEST | KIACeed &

B 2019 war Markteinfiihrung, nun war es an der
Zeit, dem beliebtesten “Ceed”-Modell von Kia ein
Facelift zu verpassen. Sowohl technisch wie auch
optisch hat sich beim XCeed einiges getan. Uber-
raschend ist jedoch, dass die 1,5 T-GDI-Variante
mit 160 PS starkem Vierzylinder-Benziner auf jeg-
liche elektrischer Unterstiitzung verzichtet. Doch
dies ist keineswegs von Nachteil.

Der elegant-sportliche Crossover ist einer der
Vierlinge aus dem Kia-Nachwuchs. Neben dem
Fiinftiirer “Ceed”, dem Kombi “Sportswagon” und
dem “ProCeed”-Shooting Brake) verkauft sich der
mit dem X (fiir Cross) am Erfolgreichsten.

B Fast zeitgleich mit dem XCeed erschien Ende
2018 mit dem e-Niro ein kompaktes Elektroauto im
Kia-Programm, das auf Anhieb mit Platz und Effi-
zienz liberzeugen konnte. Damals konnte man ihn
regelrecht als Nachwuchs bezeichnen, mit dem ak-
tuellen Modelljahr ist der Stidkoreaner fliigge ge-
worden.

Ja, gewachsen ist er. Um sieben Zentimeter in
der Lange auf jetzt 4,42 Meter. Die an der Vorder-
achse montierte Permanentmagnet-Synchronma-
schine leistet weiterhin 150 kW. Neu ist, dass das
maximale Drehmoment bei 255 Nm gekappt wird
—zuvor waren es 390 Nm. Dadurch héngt der Niro

g & Niro BV

Ihn gibt es iibrigens zum neuen Modelljahr
endlich auch als sportliche GT-Line Ausstattungs-
variante. Bei allen Versionen gleich ist das aufge-
raumte und durchdachte Kia-Cockpit. Analoge und
digitale Bedieungselemente und Anzeigen halten
sich die Waage, ein in neuen Fahrzeugen oftmals
zu findende Touchscreen-Uberladung findet man
hier nicht, sein 26 Zentimeter grofer Touchscreen
dient als Fenster zum tibersichtlich aufgebauten und
reaktionsschnellen Multimediasystem, zu dem se-
rienmdfig ein Navi gehort, das in Echtzeit-Ver-
kehrsinformationen liefert und per Online-Update
stets aktualisiert wird. Die Klimatisierung erfolgt
separat analog unter dem Bildschirm.

EV, wie er jetzt heift, wesentlich kultivierter und
komfortabler am Fahrpedal - und die angetriebenen
Vorderreifen sollen deutlich ldnger halten. Einen
Einfluss auf die Fahrleistungen hat diese Entschei-
dung der Ingenieure nicht, der Niro EV beschleu-
nigt weiterhin in 7,8 Sekunden aus dem Stand auf
100 km/h. Und der Akku kommt nach dem Wechsel
von SK On zu CATL als Zelllieferant auf 64,8 statt
64 kWh. Die WLTP-Reichweite steigt nur minimal
von 455 auf 460 Kilometer.

So konfiguriert kommt der Kia auf einen Ver-
brauch von 19,2 kWh/100 km und eine sich daraus
ergebende Reichweite von 333 Kilometern. Auf der

Wie von Kia gewohnt ist auch hier die Verar-
beitungsqualitt tipp-topp, das Ambiente wertig, die
auf Wunsch elektrisch verstell-, beheiz- und beliift-
baren festen Sitze sind langstreckentauglich be-
quem.

Der 4,40 m lange kompakte Crossover bietet
neben seinem Komfort auch erstaunlich gute Platz-
verhéltnisse. Vorne ist das Raumgefiihl eh kein
Thema, doch auch der Fond bietet genug Kopf- und
Beinfreiheit. Die optional elektrisch 6ffnende
Heckklappe gibt ein 426 bis 1.378 Liter grof3es Ge-
péckabteil mit hohenverstellbarem Boden frei. Mit
umgelegter dreigeteilter Riicksitzlehne ergibt sich

Autobahn stieg der Verbrauch auf bis zu 23,7
kWh/100km (entspricht 274 Kilometern Reich-
weite), im Stadtverkehr waren mit 14,4 kWh/100
km rechnerisch etwa 450 Kilometer Reichweite
moglich, und all dies bei typischen Februartempe-
raturen! Im Sommer sind sicherlich ein Verbrauch
von unter 13 kWh/100 km und fast 500 Kilometer
moglich.

Die Leistung des Elektromotors von 150 kW
wirkt in der Theorie vielleicht etwas unterdimen-
sioniert. Denkste! Der Niro EV beschleunigt ziigig
und kréftig genug, gerade auch dann, wenn es beim
Einfideln oder Uberholen drauf ankommt. So

—

Oben: das Cockpit bietet ein optimales Raumgefiihl.
Unten: 4751-1.392 1 Kofferraumvolumen reichen aus.

T —




Berichte/Fotos: Guido Strauss

eine nahezu, aber nicht komplett flache Ladefliache,
die sich ohne Riickenprobleme gut beladen 1af3t.

Der 1.5 T-GDI unseres Testwagens ist ein 1,5-
Liter-Vierzylinder mit 118 kW/160 PS. Standard-
mafig arbeitet er mit einem manuellen 6-Gang-
Schaltgetriebe zusammen. Bei uns war das Sieben-
gang-Doppelkupplungsgetriebe DCT eingebaut,
das zwar mit 1.600 Euro Aufpreis zu Buche schlégt,
sich aber als absolut empfehlenswert erweist. Lei-
der sind Schaltwippen hierfiir nicht vorgesehen.

Auch wenn er nicht auf einen Elektrobost beim
Anfahren zugreifen kann, mangelt es dem Vierzy-
linder-Turbo nicht an Kraft aus dem Drehzahlkeller.
Akustisch sehr diskret, zieht die DCT-Version in 9,2
Sekunden von 0 auf Tempo 100 und erreicht eine
Spitze von 208 km/h. Dabei soll der Fronttriebler
laut Hersteller mit 6,4 Liter pro 100 km auskom-
men, wir schafften mit entspanntem Fahren 5,4
Liter, auf einer ziigigen Autobahnrunde 9,7 Liter.
Im Schnitt kamen wir auf absolut akzeptable 6,7
Liter. Die CO2-Emission geben die Stidkoreaner
mit 144 g/km an bei Euro 6D-Norm.

In Bezug auf die Fahrmodiauswahl bietet Kia
nur zwei Optionen an, Normal oder Sport. Dafiir
hapert es aber nicht an den géngigen Fahrassisten-
ten. Serienmafig tibernimmt der Autobahnassistent
das Beschleunigen und das Bremsen (bis zum Still-
stand), zudem hélt er den Kia bei vorgewéhltem
Tempo in der Spur. Der navigationsbasierte Adap-

vergehen beispielsweise von 60 bis 100 km/h nur
3,6 Sekunden. Die Hochstgeschwindigkeit von 167
km/h ist allemal genug, sie wird man im Alltag eh

selten voll ausnutzen.

Wichtig fiir ein Elektroauto sind natiirlich nicht
nur eine gute Reichweite oder Aerodynamik - spe-
zielle Offnungen etwa lassen die Luft, die die Ka-
rosserie eng umfliefit, vorn in die auffallige C-Séule
hinein- und hinten wieder herausstrémen. Dadurch
entstehen weniger Luftverwirbelungen am Heck,
die Sdule macht das Fahrzeug stromungsgiinstiger

! '/

Uber den Platz t“reute sich die Andernacher Tiertafel.

tivtempomat wiederum setzt automatisch Tempoli-
mits um. Ausstattungsabhéngig melden sich ein ak-
tiver Totwinkelassistent, ein hinterer Querverkehr-
und ein Ausstiegswarner sowie eine Parkautomatik
zum Dienst.

Mit Preisen ab 28.990 Euro fiir das Basismo-
dell "Vision" bringt der schnittige XCeed bringt
schon von Haus aus einiges mit, was sonst als Extra
geordert werden muss. Unter anderem 18-Zoll-
Leichtmetallfelgen, Sitz- und Lenkradheizung,
Multimediasystem mit Navi, sowie Riickfahrka-
mera und neben den eben aufgezéhlten Fahrhelfern
noch einen Fernlichtassistenten sowie einen Front-

und sorgt fiir eine etwas groflere Reichweite. Fast
ebenso wichtig sind die verschiedenen Lademdg-
lichkeiten und -geschwindigkeiten. Im Test waren
kurzfristig an einer DC-Ladesaule sogar knapp tiber
80 kW zu schaffen, die Ladung von 10 auf 80 Pro-
zent der Akkukapazitdt dauerte letztendlich mit
einer durchschnittlichen Ladeleistung von 62,6 kW
45 Minuten.

Wie schon beim XCeed gibt es auch am Niro
EV nichts groBartig zu meckern. Die Ausstattung
in der derzeit lieferbaren Modellvariante “Inspira-

kollisions- und Miidigkeitswarner. Den Ausstat-
tungsumfang kann man systematisch durch die ho-
heren Varianten Spirit, GT-line und Platinum
steigern.

Unser XCeed “Spirit” steht mit einem Basis-
preis von 32.190,00 Euro incl. DCT-Getriebe in der
Liste, dazu addieren sich die Lunasilber Metallic-
lackierung fiir 620,00 Euro und das P3 - Xclusive-
Paket fiir 1.590,00 Euro. Alles in Allem erhélt der
Kunde fiir 34.400,00 Euro ein schickes und hervor-
ragend verarbeitetes Auto mit einer 7-Jahres-Ga-
rantie und den giinstigen Versicherungs-Typklassen
14 (KH), 19 (TK), 18 (VK).

tion” liegt schon auf einem guten Level, der Basis-
preis beginnt bei 47.590,00 Euro vor Abzug finan-
zieller Begiinstigungen. Packt man noch einige
Optionspakete drauf, so wie bei unserem Testkan-
didaten, so addiert sich das auf 52.790,00 Euro.

Sicher, das ist viel Geld, liegt aber auf dem
Preisniveau eines VW ID.3 oder Cupra Born. Qua-
litativ braucht sich der Kia Niro EV vor seinen
Konkurrenten auf gar keinen Fall verstecken, bietet
er doch zusitzlich eine 7-Jahres-Garantie bis
150.000 km.
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IM TEST | Aston Martin Vantage V8

Einfach mal die Seele baumeln las.rlt d den An- und Ausblick geniefen. Vorne der Vantage, im Hintergrund die Niedzrburg bei Kobern an de.r Mosel.

— -

Konig Charles und der Vantage haben eines ge-
meinsam: sie fallen auf in der Menge und das Volk
jubelt ihnen zu. Okay, beim Vantage ist es mehr Be-
wunderung als euphorischer Jubel, aber egal wo
man mit ihm auftaucht, fiir sein Design bekommt
er durch die Bank weg nur Komplimente.

Ahnlich wie die Verbundenheit des britischen
Regenten zu Deutschland existiert bei Aston Martin
ein guter Draht ins Schwabenldndle. Einige Stutt-
garter Entwicklungen fanden ihren Weg in die Ma-
nufaktur auf der anderen Seite des Armelkanals.

In erster Linie ist es das Fabeltriebwerk von
AMG, das hier fiir den fetzigen Vortrieb sorgt. Wie
im AMG GT leistet es auch hier 375 kW/510 PS
und bringt 685 Nm Drehmoment an die Hinter-
achse. Hand aufs Herz, der Aston Martin weckt
deutlich mehr Emotionen und ist der schonere GT...

Ein kurzes Tippen auf den Startknopf, und der
Vantage erwacht: Sattes Blubbern und tiefes Grol-
len verursachen leichtes Kammernflimmern beim
Fahrer. Vornehme britische Zuriickhaltung klingt
jedenfalls anders. Jetzt mit der langen Schaltwippe
hinter dem Lenkrad den ersten Gang einlegen oder
die Automatik aktivieren - die Knopf-Anordnung
der einzelnen Getriebeoptionen zeigt ein wenig die

Eigenwilligkeit der Engldnder, man hat sich jedoch
schnell daran gewohnt - dann ein vorsichtiger
Druck aufs Gaspedal und die 1.530 kg setzen sich
brabbelnd in Bewegung. Nun darf er zeigen, was in
ihm steckt. Und das ist eine ganze Menge: Bei Voll-
gas schafft der Beau-lide (kein Tippfehler, eigene
Wortkreation nach drei Ale) in 3,6 Sekunden den
Sprint auf 100 km/h und 314 km/h Vmax.

Dabei soll er laut Werksangabe nur 10,5 Liter
auf 100 Kilometer verbrauchen (ich liebe den bri-
tischen Humor), bei vollem Fahrspal3 sind es dann
aber noch ein paar Drinks mehr, je nach Fahrmodus
“Sport”, “Sport Plus” oder “Track”. Im letzteren ge-
nehmigt sich der Bursche dann durchaus 17 Liter.
Shit happens, Langs- und Querdynamik und der
Klang des vierrohrigen Blasorchesters gleichen die
Zapfsdulendepressionen aus.

Auf unserer Tour durch den kurvigen Hunsriick
geht es eh nicht um Topspeed und Verbrauch, son-
dern um ein gutes Handling. Die drei Fahrmodi ver-
andern dabei das Ansprechverhalten von Gaspedal,
Getriebe und Lenkung. Fiir ausreichende Traktion
setzt Aston Martin ein elektronisches Sperrdifferen-
zial ein. Durch den glatten Unterboden, den Front-
spoiler sowie den Diffusor am Heck erreicht der
Vantage mehr Abtrieb und haftet auf dem Asphalt

Hier lauern 510 Pferde darauf, losgelassen zu werden.

wie ein Klimakleber. Die eigens fiir ihn entwickel-
ten Pirelli in den Dimensionen 255/35 vorn und
295/30 hinten auf 21-Zoll-Rédern tragen ihren Teil
dazu bei. 400 Millimeter grof3e Bremsscheiben und
Sechs-Kolben-Sattel vorne sowie 360 Millimeter
groBe Scheiben hinten sorgen fiir eine topp Verzo-
gerung, optional gibt es sie aus Keramik.

Auf der Autobahn bringt der Vantage seinen
Fahrer dazu, entspannt zu gleiten, doch wehe, es
stehen kurvige Landstrafen auf dem Programm.
Das Handling mit Reifen auf Betriebstemperatur ist
einfach nur sensationell. Zumal er trotz 4,50 m
Lénge und 1,95 m Breite erstaunlich wendig ist und
seinem Fahrer im Track-Modus genug Spielraum
tibrig 1aBt, um das Heck im sauberen Drift durch
die Kurven zu mandvrieren. Die genial kontourier-
ten Sportsitze tragen ihren Teil dazu bei, dass der
Konig in scharfen Kurven nicht vom Thron rutscht.

Fazit: Der Vantage ist auf der Autobahn ein
Souverdn und in Kurven ein Konig, ein reinrassiger
Racer, der mit edlem Design, Dynamik und Fahr-
freude, seiner Exklusivitdt und einem betdrenden
Klang den Preis von 154.000 Euro irgendwie recht-
fertigt. Kein Wunder, dass auch Charles III. seit
jeher eine Vorliebe fiir die Sportwagen aus seinem
Reich hat.

Fiir den Trip an die Cote d Azure reicht der Platz.
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ZUBEHOR | Mitsubishi Eclipse Cross PHEV Ralliart

In den Spuren der




Bericht/Fotos: Guido Strauss/Fahrer: Manny Winkel

itsubishis Coupé-SUV  hat sich in
M Deutschland inzwischen richtig gut etab-

liert und begeistert speziell als Plug-in-
Hybrid eine groBe Kéuferschar. Knapp 19.000
Kunden entschieden sich 2022 fiir den chic gestyl-
ten Japaner und sicherten ihm damit im Ranking
aller Plug-in-Hybridmodelle bundesweit den 2.
Rang.

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV Ralliart | ZUBEHOR

Die topp Verarbeitungsqualitit der Anbauteile
zeigte sich bei unserem Ausflug auf den Spuren sei-
ner RALLIART-Vorfahren. Schlamm, Geroll, Was-
serdurchfahrten, Steigungen und die diversen
Untergriinde konnten dem Eclipse Cross in seinem
Outfit nichts anhaben. Natiirlich wére er den Anfor-
derungen auch ohne die zusitzlichen Bauteile leicht

gerecht geworden, aber so sieht er einfach cooler
aus. Sein hoher Fahrkomfort, die intelligente Zu-
sammenarbeit der Antriebskomponenten und dem
damit je nach erforderlicher Fahrsituation effizien-
testen Antriebsmodus sorgen dafiir, dass der Fahrer
nur selten in Versuchung kommt, seinem Wagen die
gesamte Systemleistung von 138 kW/188 PS durch
Kickdown abzuverlangen. 10,9 Se-

Das RALLIART-Paket macht aus dem Eclipse Cross nicht kunden auf 100 sind zwar kein

Fiir einen hohen Bekanntheits-
grad des hochmodernen Antriebs
sorgte bereits der Mitsubishi Out-

unbedingt ein wettbewerbsfihiges Rallyefahrzeug, aber es
wertet die Optik um einiges sportlicher auf.

Bestwert, aber dennoch flott genug.

Lobenswert ist auf alle Félle, dass

lander PHEV. Sein Plug-in-System
wurde fiir den Eclipse Cross nochmals tiberarbeitet.
Und wie bei dem groBeren SUV sorgt hier der 2,4-
Liter-Benzinmotor zusammen mit je einem Elek-
tromotor an Vorder- sowie Hinterachse fiir Vortrieb.
Ziel dieser Kombination: wenn moglich wenig
Benzin verbrauchen, dafiir so weit wie moglich
elektrisch fahren. Und die CO,-Emission auf 39
g/km senken. Verantwortlich hierfiir ist sein 13,8
kWh groBer Lithium-Ionen-Akku, der das Auto im
NEFZ-Zyklus bis zu 61 Kilometer rein elektrisch
fahren ldsst. Insgesamt sind durchaus 750 km
Reichweite drin.

Das ,,Plug in Hybrid Electric Vehicle", kurz
PHEV soll laut Hersteller auf einen kombinierten
NEFZ-Verbrauch von 1,8 Liter Benzin und 19,3
kWh Strom pro 100 Kilometer kommen. Okay, das
liest sich sehr optimistisch, aber auch die Konkur-
renz wirbt mit solchen Zahlen. Natiirlich lassen sich
diese Werte realisieren, doch dann kommt ein typi-
sches Mitsubishi-Attribut ein wenig zu kurz: der
sportliche Fahrspal3.

Als i-Tiipfelchen zu diesem Fahrspal3 bieten die
Japaner nun ein individuelles Zubehorpaket, das an
die glorreichen Zeiten der Dakar erinnert und die
Erfolge, die man mit der Motorsportabteilung
“RALLIART” iiber Jahrzehnte hin einfuhr. Sein
Auftritt ist bereits serienméfig markentypisch du-
Berst sportlich, aber auch futuristisch gestylt. Mit
den hochwertigen und geschmackvoll angepafiten
Accessoires, die iiber jeden Mitsubishi-Partner be-
stellbar und montierbar sind, sticht der so verfei-
nerte Eclipse Cross deutlich aus der Menge seiner
Modellkollegen heraus.

Die RALLIART Zubehérausstattung im Uberblick

Frontstyling in Rot 699,00 EUR
Motorhauben-Schriftzug "Eclipse Cross" 69,00 EUR
Cover-Set Dynamic Shield schwarz 129,00 EUR
Cover-Sef Diamanten-Logo vorn & hinten schwarz 59,00 EUR
Cover-Sef Schriftzug seitlich , PLUG-IN HYBRID EV“ 59,00 EUR
Spiegelcover-Sef schwarz 109,00 EUR
Torgriff-Cover 8-teilig schwarz 139,00 EUR
Seitenwindabweiser-Set vorne 2-feilig 84,00 EUR
Seitenwindabweiser-Set hinfen 2-teilig 69,00 EUR
Dekor-Set Ralliart 229,00 EUR
Schwellerleisten-Sef in Rot 649,00 EUR
Schmutzfinger-Set vorn und hinten 149,00 EUR

Schriftzug-Set hinten ECLIPSE CROSS + PHEV schwarz 79,00 EUR
Lodekantenschutz Carbon-Design 129,00 EUR
Heckstyling (Heckdiffusor Carbon-Design, Zierleisten in Rot) 679,00 EUR

Heckspoilerlippe Lackiert in Panther-Schwarz 139,00 EUR
Dachspoiler Schwarz / Rot 699,00 EUR
Teppichmatten-Set Ralliart 119,00 EUR
Sportpedal-Set Alu 119,00 EUR
Startknopf 109,00 EUR
4x Leichtmetallfelge MMDAQS matt schwarz 676,00 EUR
4x235/60 R17 AT-Bereifung 640,00 EUR
Gesamtpreis (exkl. Montage): 5.831,00 EUR

Optisch kommt er irgendwie angriffslustig daher.

die Ingenieure die mogliche Riick-
gewinnung von Energie durch Rekuperation um ei-
niges verfeinert haben. So stehen im Eclipse Cross
PHEYV insgesamt fiinf Stufen zur Rekuperation (B1
bis BS) zur Wahl, die vom Fahrer liber Lenkradwip-
pen angewahlt werden konnen. In einer sechsten
Stufe (BO) rekuperiert der Mitsubishi nicht, sondern
,segelt” antriebs- und bremsenlos tiber die Strafe
und liefert so die energieschonendste Art des Vo-
rankommens.

Das DC-Schnellladen des Akkus (80% in 25
Minuten) erfolgt tiber einen CHAdeMO-Stecker.
Fiir das AC-Laden ist der klassischen Typ-2-Stecker
fur Wallboxen und Standard-Ladesédulen verbaut,
dieser arbeitet allerdings nur einphasig, Aufladen
dauert daher deutlich ldnger. Nicht allzu neu, aber
doch genial und nitzlich ist die 230-Volt-An-
schlussbuchse im Kofferraum. An ihr lassen sich
alle moglichen Elektrogeréte anschlieBen, wie zum
Beispiel ein kleiner Kiihlschrank, ein Wasserkocher
oder sogar Handwerksgerit.

Mitsubishi bietet den Eclipse Cross PHEV als
BASIS ab 40.590 Euro an. Sie enthélt bereits eine
umfangreiche Ausstattung, die u.a. eine Klimaau-
tomatik, ein Multi-Informationsdisplay incl. aller
Infos zum Batterie- und Ladezustand, Smart-Key-
System sowie eine Riickfahrkamera beinhaltet.
Hierfiir bekommt man ein stylisches und sportliches
Coupé-SUYV, bei dem die Qual der Wahl nur auf die
Ausstattungsvarianten beschréankt ist. Ein weiteres
Goodie: neben fiinf Jahren Herstellergarantie bis
100.000 km verfiigt dieses Modell zusatzlich tiber
acht Jahre Herstellergarantie auf die Fahrbatterie
bis 160.000 km.
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ruki Vitara Hylbrid

Bei Suzuki geht man schrittweise den Weg in Rich-
tung Elektrisierung. Alle Modelle gibt es nur noch
mit elektrischer Unterstlitzung. Das Antriebsange-
bot beim Klassiker Vitara wird nun neben dem
Mildhybriden um einen Vollhybrid erweitert.



Bericht/Fotos: Theresa Weinand

|7 e A 1 u
Das Gesicht ist bekannt, der Hybridantrieb hingegen neu.

Der kleine Unterschied zum Mild-Hybriden.

eit mehr als 30 Jahren mischt der Suzuki Vitara
S in der Riege der Kompakt-SUV mit. Die inzwi-
schen vierte Modellgeneration wurde optisch vor
zwei Jahren zum zweiten Mal iiberarbeitet. Tech-
nisch bringen die Japaner ihr beliebtestes Modell
jedoch standig auf den neuesten Stand. Nach dem
Vierzylinder-Benziner mit 48-Volt-Mildhybrid-
Technik lautet das aktuelle Update Vollhybrid.

Des Pudels Kern des HEV-Systems im Vitara
Vollhybrid ist ein 24 kW und 60 Nm starker Elek-
tromotor, der, anders als bei den gewohnten Mild-
Hybrid-Modellen von Suzuki aktiv am Vortrieb
beteiligt ist, den 102 PS starken 1,5-Liter-Vierzy-
linder-Saugbenziner bei seiner Arbeit unterstiitzt
und so seinen elektrischen Part zur Systemgesamt-
leistung von 115 PS beisteuert. Das dabei entwi-
ckelte Drehmoment von 235 Nm wird iiber ein
automatisiertes 6-Gang-Schaltgetriebe an die Vor-
derachse weitergeleitet, oder, optional gegen Auf-
preis, an alle vier Réder.

Das Elektropaket klingt minimalistisch, zumal
der Speicher nur fiir einen Kilometer Reichweite
ausgelegt ist. Doch in der Praxis schaut es ganz an-
ders aus. Durch die sehr gute Rekuperation lddt der
Akku rasant wieder auf und vermittelt dem Fahrer
zumindest im Stadtverkehr, permanent ohne Ver-
brennerunterstiitzung unterwegs zu sein. Im Schnitt
kamen wir auf 5,4 Liter Verbrauch und eine Reich-
weite von exakt 800 km. Das ist vorzeigbar.

Um dem zwischen 375 bis 1.120 Liter umfas-
senden Kofferraumvolumen der nicht elektrisierten
Modelle nicht allzu viel Platz zu rauben, sitzt die
Lithium-lonen-Batterie, sprich der luftgekiihlte

Wirkt groBer als er ist, 1dBt sich aber variabel nutzen.

0,84 kWh grofe 140-Volt-Akku fiir den Elektromo-
tor, dabei unter dem Kofferraumboden. Somit ste-
hen noch 289 bis 1.046 Liter hinter der 60:40
teilbaren Riickbank zur Verfiigung. Das Mehrge-
wicht von 80 kg hilt sich jedenfalls in Grenzen und
bringt bedingt durch seine Platzierung den Vorteil
eines besseren Handlings beim sonst relativ nervose
und sehr leichte Heck des Vitaras.

Bei Suzuki hélt man sich in Bezug auf die Be-
schleunigungsangabe von 0 auf 100 zuriick, sie
diirfte bei rund 13 Sekunden liegen. Ein normaler
Wert wenn fiir 1.320 kg Leergewicht lediglich 115
PS parat stehen. Und die Hochstgeschwindigkeit
von 180 km/h ist mehr als ausreichend.

Angeboten wird der neue 1.5 Dualjet Hybrid
in zwei Ausstattungslinien: "Comfort" und "Com-
fort+", die sich fiir 1.850 Euro mit Allradantrieb
kombinieren lassen. Bereits in der Version "Com-

AuBeren hat sich seit zwei Jahren nichts verinde;
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Suzuki Vitara Hybrid | IM TEST

Kein Eyecatcher unter der Haube, aber effektiv ist er.

fort" sind unter anderem ein Audiosystem mit
Smartphone-Anbindung, eine Klimaautomatik und
LED-Scheinwerfer an Bord.

Die serienmifige Sicherheitsausstattung um-
fasst die Dual-Sensor-gestiitzte aktive Bremsunter-
stiitzung, das  Spurhaltewarnsystem  mit
Lenkeingriff, eine Miidigkeitserkennung, eine Ver-
kehrszeichenerkennung, ein Toter-Winkel-Warn-
system, einen Ausparkassistenten und eine
Riickfahrkamera.

Auf die Einsteigervariante "Club" verzichtet
man beim Vollhybrid. Daher beginnen die Preise
auch erst bei 29.150 Euro fiir das Modell mit Front-
antrieb. Die mit 31.850 Euro unwesentlich teurere
Linie "Comfort+" riistet den Vitara dann noch mit
einer Onboad-Navigation, einem Panorama-Glas-
schiebedach, elektrisch anklappbaren Auflenspie-
geln sowie polierten 17-Zoll-Felgen auf.

, warum auch. De
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NEUVORSTELLUNG | Ford E-Transit Courier

egu
e-laden

Die nachste Generation des Transit Courier steht in den Startlochern. Erstmals gibt es mit dem E-Transit Courier auch eine vollelektrische Variante
dieser kompakten Lieferwagen-Baureihe. Der E-Transit Courier kommt Ende 2024 auf den Markt, die Benziner- und Diesel-Versionen noch in diesem
Jahr. Signifikant groBerer und flexibler nutzbarer Laderaum sowie Zugriff auf vernetzte Ford Pro-Angebote steigern Produktivitat maBgehlich.

ord Pro bringt, beginnend noch in diesem

Jahr, die nachste Generation der Transit Cou-
rier-Baureihe auf den Markt. Erstmals wird es auch
eine vollelektrische Variante dieses kompakten Lie-
ferwagens geben - den E-Transit Courier. Er entwi-
ckelt eine Leistung von 100 kW (136 PS) und fiihrt
die Vorziige des Ford Pro-Okosystems mit ihren
aufeinander abgestimmten Dienstleistungen und
Software-Losungen in das Segment der 0,75-Ton-
nen-Nutzlastklasse ein. Zugleich iiberzeugt die
neue Transit Courier-Baureihe auch mit einem deut-
lich groBeren Ladevolumen. Mit 2,9 Kubikmetern
tibertrifft es das Gardemal} des Vorgéngermodells
um 25 Prozent.

Somit kénnen die neuen Modelle, einschliel3-
lich der vollelektrischen Variante, erstmals zwei
Euro-Paletten an Bord nehmen. Seine 6ffentliche
Weltpremiere feierte der E-Transit Courier am 18.
April 2023 auf der ,,Commercial Vehicle Show* in
Birmingham (GroBbritannien). Der Produktionsbe-
ginn des neuen E-Transit Courier ist fiir Herbst

Durch die geteilte Hecktiir optimal zu beladen.

2024 im ruménischen Ford Otosan-Werk Craiova
geplant, die Markteinfithrung fiir Ende 2024. Die
neue Generation der Transit Courier-Modellvarian-
ten mit Benzin- oder Dieselantrieb kann dagegen
bereits in diesem Jahr bestellt werden — voraussicht-
lich ab Sommer. Erste Kundenfahrzeuge werden
noch in diesem Jahr ausgeliefert. Die Verkaufs-
preise gibt Ford rechtzeitig bekannt.

Nach dem E-Transit und dem E-Transit Cus-
tom ist der neue E-Transit Courier bereits das dritte
vollelektrische Nutzfahrzeug aus der ikonischen
Transit-Modellfamilie von Ford Pro. Ford investiert
weltweit mehr als 50 Milliarden US-Dollar in die
Elektrifizierung seiner Produktpalette.

Dank seiner komplett neu entwickelten Karos-
serie und platzsparend angeordneten Elektro-An-
triebskomponenten wie Batterie und E-Motor
wartet der neue E-Transit Courier, wie auch seine
Pendants mit Benzin- oder Dieselantrieb, im Ver-
gleich zur Vorginger-Generation mit in jeder Hin-

sicht deutlich verbesserten Transport-Eigenschaften
auf: Die Ladebreite zwischen den hinteren Radkas-
ten wichst aufgrund einer neu konstruierten Hin-
terradaufhdngung von 1.012 auf 1.220 Millimeter
und ermdglicht somit zum ersten Mal den Transport
von zwei Euro-Paletten. Das Ladevolumen erreicht
nun 2,9 statt 2,3 Kubikmeter und tibertrifft die Vor-
ginger-Generation damit um 25 Prozent. Die La-
deraumldnge legt um 18 Zentimeter auf nun 1,8
Meter zu. In Verbindung mit der neuen Durchlade-
offnung in der Trennwand und dem umklappbaren
Beifahrersitz ldsst sie sich zusitzlich vergroflern, so
dass nun auch bis zu 2,6 Meter lange Materialien
eingeladen werden konnen. Das vordere Staufach
(,,Frunk®) - also dort, wo sich bei den Verbrenner-
Modellen der Motor befindet - fasst beim E-Transit
Courier 44 Liter und eignet sich gut fiir Ladekabel,
einen Erste-Hilfe-Kasten oder dhnliche Utensilien.

Der vollelektrisch angetriebene E-Transit Cou-
rier iiberzeugt dariiber hinaus mit einer maximalen
Zuladung von bis zu 700 kg. Anhénger darf der

T

Der neue Ford Transit Tournier kommt ab Sommer 23 mit Verbrenner- und 2024 mit E-Antrieb zu den Héndlern.
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Ubersichtlich ohne Schnickschnack, dafiir mit vielen Ablagemoéglichkeiten: das Cockpit im konventionellen Transit Courier.

Lieferwagen mit einem Gesamtgewicht von bis zu
750 Kilogramm ziehen.

Ford bietet den E-Transit Courier ausschlief3-
lich als zweisitzigen Kastenwagen in den Ausstat-
tungsversionen ,,Trend” und ,,Limited” an. Sollen
mehr Passagiere mitreisen, steht der Transit Courier
— in Kombination mit Benzin- oder Dieselantrieb —
auch als Kombi mit einer dreisitzigen Riickbank be-
reit. In allen diesen Versionen sorgt eine Gitter-
trennwand mit innovativem Klappmechanismus fiir
ein hohes Mal} an Flexibilitdt und zusétzlichen
Stauraum.

Die Diesel- und Benziner-Modelle haben stan-
dardméBig eine maximale Nutzlast von 678 Kilo-
gramm — sie kann auf Wunsch auf 845 Kilogramm
erhoht werden. Anhénger diirfen bis zu 1.000 Kilo-
gramm (Benziner) beziehungsweise bis zu 1.100
Kilogramm (Diesel) wiegen.

Ford Pro rechnet damit, dass die Kunden ihren
neuen E-Transit Courier vermehrt zu Hause an der
eigenen Wallbox laden. Bei einem 11-kW-An-
schluss mit Wechselstrom (AC) ist die Batterie in
5,7 Stunden3 von 10 auf 100 Prozent gefiillt — etwa
iiber Nacht, wenn giinstigere Strompreise die Wirt-
schaftlichkeit des Fahrzeugs zusitzlich verbessern
und sich der Elektroanschluss auch zum Vorwér-
men der Kabine und der Batterie nutzen lésst.
Stoppt der Lieferwagen an Gleichstrom (DC)-
Schnell-Ladestationen, kann er neue Energie mit bis
zu 100 kW laden. Ford geht davon aus, dass in die-
sem Fall fiir das ,,Nachtanken‘ von zehn auf 80 Pro-
zent Batterieladung weniger als 35 Minuten
vergehen und ein zehnminiitiger Ladevorgang ge-
niigt, um die Reichweite um 87 Kilometer zu stei-
gern.

Die Nutzer des E-Transit Courier haben ein
Jahr lang kostenlosen Zugang zum ,,Blue Oval
Charge Network®, das bis 2024 tiber 500.000 6f-
fentliche Ladestationen umfassen soll. Die ,,Plug
and Charge“-Option an kompatiblen Schnell-Lade-
stationen des ,,Blue Oval Charge-Network® macht
es E-Transit Courier-Nutzern dabei sehr einfach:
AnschlieBen geniigt, schon flieBt der Strom auto-
matisch ins Auto. Die Abrechnung und alle notwen-
digen Informationen zum Ladeprozess sendet das
System zu, sobald der Stecker vom Fahrzeug abge-
zogen wird. Die Cloud-basierte ,Intelligent
Range““-Funktion stellt dabei Daten zur Verfiigung,
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die eine prazise Berechnung der verfiigbaren Reich-
weite ermoglicht.

Der 100 kW (136 PS) starke Antriebsstrang des
E-Transit Courier ermdglicht ein einzigartiges Fahr-
erlebnis bis hin zum ,,One-Pedal Driving*: Dank
der stark verzogernden Rekuperierung des Liefer-
wagens, wenn das Strompedal gelupft wird, macht
es den Einsatz des Bremspedals weitgehend tiber-
fliissig. Auf der Autobahn ist eine Hochstgeschwin-
digkeit von bis zu 145 km/h moglich. Nahere
Informationen zur Reichweite und zu den Fahrleis-
tungen des E-Transit Courier stellt Ford zu einem
spéteren Zeitpunkt zur Verfiigung.

Mit drei Fahrmodi kann sich der E-Transit
Courier unterschiedlichen Verkehrs- und Arbeitssi-
tuationen anpassen: Im ,,Normal“-Programm rea-
gieren Fahrpedal, Lenkung und Klimaregelung wie
gewohnt. In der ,,Eco“-Einstellung lauft die Hei-
zungsregelung auf Sparflamme, Beschleunigungs-
wiinsche werden behutsamer umgesetzt. Im
»~Rutschig“-Modus sprechen Lenkung und Fahrpe-
dal indirekter an, um hektische Reaktionen auf nas-
ser oder vereister Strae zu vermeiden. Im
hektischen Stadtverkehr tiberzeugt der neue E-
Transit Courier mit seiner kompakten Auflenlédnge
von nur 4,34 Metern und einem Wendekreis zwi-
schen Bordsteinen von lediglich 10,7 Metern.

Durch seine vielfiltige Palette an serienméf3i-
gen Fahrer-Assistenzsystemen setzt der E-Transit
Courier neue Maf3stdbe in seinem Segment. Viele
stellen ein Novum im Segment der kompakten
Transporter dar. Das Angebot reicht von Fernlicht-
Assistent, Geschwindigkeitsregelanlage und Mii-
digkeitswarner iiber Einparkhilfen vorne und
hinten, Berganfahr-Assistent und Intelligentem Ge-
schwindigkeitsbegrenzer bis hin zu Fahrspur-Assis-
tent, Pre-Collision-Assist und Riickfahrkamera.
Auch das Verkehrsschild-Erkennungssystem und
die Falschfahrer-Warnfunktion sind serienméaf3ig an
Bord. Optional kommt ein Ausstattungspaket hinzu,
das eine adaptive Geschwindigkeitsregelanlage mit
Fahrspur-Pilot und Stop & Go, Toter-Winkel-As-
sistent mit Cross-Traffic-Alert, Gegenverkehrs-
Kollisionswarner und Riickfahr-Brems-Assistent
umfasst.

Die Ford Pro-Software-Angebote umfassen
Unfall-, Einbruch- und Sicherheits-Warnsysteme,
die das Niveau konventioneller Alarmanlagen weit

Hingegen das puristischere Design im Elektroableger.

ibertreffen und mit denen der Schutz des Fahrzeugs
und seiner Ladung ein neues Level erreicht. Hierzu
gehoren zum Beispiel Bewegungsmelder fiir den
Laderaum und perimetrische Alarmsysteme, die auf
ein unbefugtes Offnen der Tiiren oder der vorderen
Haube reagieren. Doppelte Verriegelungen fiir die
Tiiren sorgen dafiir, dass diese auch durch eine ein-
geschlagene Scheibe nicht gedffnet werden konnen.

Bereits ab Sommer 2023 ist der neue Transit
Courier mit einer Auswahl an konventionellen, be-
sonders kraftstoffeffizienten Motorisierungen be-
stellbar: der 1,5 Liter grole EcoBlue-Vierzylinder-
Turbodiesel leistet 74 kW (100 PS), die beiden Eco-
Boost-Turbo-Dreizylinder-Benziner mit 1,0 Liter
Hubraum gehen wahlweise mit 74 kW (100 PS)
oder mit 92 kW (125 PS) an den Start. Ab Werk
steht ihnen eine manuelle 6-Gang-Schaltung zur
Seite, fiir die 92 kW/125 PS-Benziner-Variante ist
auch ein neues 7-Gang-Doppelkupplungs-Automa-
tikgetriebe lieferbar.

Fiir die Verbrenner-Modelle beinhaltet das An-
gebot auBer der Kastenwagen-Variante auch eine
Kombi-Version sowie eine attraktive Reihe von
Ausstattungslinien, darunter auch die exklusiveren
Limited- und Active-Spezifikationen.

Die Preise fiir den neuen Ford Transit Courier
stehen aktuell noch nicht fest.
Fotos/Text: Ford
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NEUVORSTELLUNG | Jaguar I-PACE 2024
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Jaguar wertet den I-PACE zum neuen Modelljahr im Detail auf - mit verfeinertem Design, mehr Aus-
stattungsmoglichkeiten, R-Dynamic Modellen und - erstmals beim I-PACE - mit aufsehenerregen-
den Satin-Lackierungen in zwei Metallic-Farbtonen.

ehr als 90 Auszeichnungen weltweit hat
der Jaguar I-PACE seit seinem Debiit
gewonnen — darunter das beispiellose

Triple im Jahr 2019 bei den World Car oft the Year
Awards, wo er bei World Car De-sign of the Year,
World Green Car und World Car of the Year ganz
oben auf dem Podest landete. Als einer der ersten
vollelektrischen Performance-SUV legte er die
Messlatte weit nach oben.

Mit seinem niedrigen Schwerpunkt, der fort-
schrittlichen Fahrwerkstechnologie und den kom-
pakten, effizienten E-Maschinen an beiden Achsen
bietet der I-PACE eine uniibertroffene Balance aus
voll-elektrischer Allrad-Performance und auflerge-
wohnlichem Alltagskomfort. Dank nahtloser Over-
the-Air-Updates wurden Fahrzeugtechnologien und
Funktionen kontinuierlich verbessert — und werden
es auch in Zukunft. Bt

Mit seinem radikalen Cab-Forward-ProﬁL, den”

kurzen Uberhéingen und den straffen; muskuldsen
Hiif-ten ist der I-PACE sofort erkennbar und hebt
sich deutlich von anderen vollelektrischen SUV ab,
Nun hat Jaguar das preisgekronte Design weiterent-
wickelt — mit sorgféltig dﬁrchdacﬁteQ_Verbessemn—
gen und Feinheiten, die fiir nbéh mehr Prisenz
sorgen. ;

Der neugestaltete -Frontgrrill mit dem schwarz-
silbernen Jaguar-Emblem verzichtet auf das bishe-
rige schwarzgldnzende Rautenmuster und zeigt
stattdessen eine glatte, geschlossene Form in mar-
kantem Atlasgrau. Auch die Verfika-l_en Blenden an
den Seiten der unteren Kiihlluftéffaungen sind in
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Atlasgrau gehalten. Die Zierleisten des vorderen
StoBfangers, die unteren Tiirzierleisten sowie der
Heckdiffusor sind jetzt in Wagenfarbe statt in gldn-
zendem Schwarz ausgefiihrt. Das verfeinerte Design
mit dem re-duzierten Finish beruhigt den optischen
Gesamtreindruck und stérkt die von Natur aus elek-
trische DNA des [-PACE.

Um den dynamischen Charakter und das Kraft-
potenzial zu unterstreichen, tragen alle I-PACE Mo-
delle 22-Zoll-Rddern einen dezenten
Heckspoiler auf der Gepéackraumklappe.

mit

Das serienmifige Black Pack ergénzt das De-
sign-Update des I-PACE MY24 mit Frontgrillein-
fassung, Fenstereinfassungen, Auflenspiegelkappen
und Heck-Emblemen in glinzendem Schwarz. Op-
tional ist das Panoramadach jetzt auch in Kontrast-
lackierung erhaltlich. Passend zur geschwungenen
Glas-scheibe ist der hintere Teil des Dachs, bisher
in Wagenfarbe, dann ebenfalls in Schwarz gehalten.

: " Erstmals kénnen Kunden fiir ihren I-PACE
eine Satin-Lackierung wihlen. Diese Oberflachen,
vyahl-weise in Eiger Grey oder im neuen Carpathian
Grey, verleihen dem Fahrzeug einen eleganten
zeitge-méfen Look.

Die angebotenen Serienrdder des [-PACE sind
nun allesamt diamantgedreht. Aus dem Réderpro-
gramm heraus sticht das 22-Zoll-Rad mit satin-
grauem Finish  und dazu  passenden
Karbon-Einsétzen (Style 5069). Alle 22-Zoller sind
auf Wunsch mit selbstdichtenden Ganzjahresreifen
erhéltlich. o

i
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Zwei in die Vorder- und Hinterachse integrierte
E-Maschinen treiben den I-PACE mit einer System-
leistung von 294 kW (400 PS) an, das maximale
Drehmoment liegt bei 696 Nm. Die beiden Perma-
nentmagnet-Elektromotoren sind leicht, effizient
und bauen sehr kompakt. In nur 4,8 Sekunden sprin-
tet der vollelektrische Performance-SUV aus dem
Stand auf Tempo 100 km/h und erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h.

Komfort und Agilitit ohne Kompromisse — das
hat Jaguar schon immer einzigartig gemacht. Der I-
PACE fahrt sich wie ein typischer Jaguar. Zusam-
men mit dem niedrigen Schwerpunkt und der
leich-ten und zugleich steifen Aluminium-Karosse-
riestruktur bilden die fortschrittliche Doppelquer-
lenker-Vorderradauthdngung und die
Integrallenker-Hinterradauthédngung die Basis fiir
seine dynamischen Fihigkeiten. Die optionale Luft-
federung mit der elektronisch gesteuerten Damp-
fung Adaptive Dyna-mics steigert Fahrverhalten und
Handling noch weiter.

Der 90-kW-Lithium-lonen-Akku mit 432
Pouch-Zellen verhilft dem [-PACE zu einer Reich-
weite bis zu 469 Kilometer (WLTP-Zyklus). Beim
Laden tiber das stetig wachsende Netz an offentli-
chen Lade-punkten flieft an 100-kW-Schnelllade-
sdulen in nur 15 Minuten Energie fiir eine
Reichweite bis zu 127 Kilometer. Kunden kénnen
einstellen, dass der Ladevorgang beendet wird,
wenn der Akku einen be-stimmten Ladefiillstand er-
reicht — beispielsweise 80 Prozent. Von Null auf 80
Prozent vergehen lediglich 40 Minuten. An einer
dreiphasigen 11-kW-Wallbox lassen sich pro Stunde



Pressematerial: Jaguar

bis zu 53 Kilometer hinzufiigen; die vollstindige
Befiillung dauert nur gut achteinhalb Stunden, was
eine komfortable Aufladung wihrend der Arbeitszeit
oder iiber Nacht ermoglicht.

Die Vorkonditionierung ist eine weitere Tech-
nologie, die das Fahrerlebnis mit dem [-PACE ver-
bessert. Wihrend das Fahrzeug am Ladekabel hingt,
heizt oder kiihlt es den Akku automatisch auf seine
ide-ale Temperatur. Auch der Innenraum wird vor
Fahrtantritt auf die Wunschtemperatur gebracht. Da
dazu Strom aus dem Netz entnommen wird, wird der
Aktionsradius des I-PACE nicht geschmilert. Die
aktualisierte Jaguar Remote App ist jetzt noch ein-
facher zu bedienen: Nutzer kdnnen den Lade-vor-
gang mitverfolgen oder die beim aktuellen
Ladezustand mogliche Reichweite abfragen.

Das gerdumige Interieur des I-PACE steckt vol-
ler Technologien, um jede Fahrt so angenehm wie
moglich zu machen. Hochauflésende HD-Displays,
Touchscreens, beriihrungsempfindliche Tasten und
multifunktionale Drehregler mit haptischer Riick-
meldung sorgen fiir ein hochintuitives Bediener-leb-
nis.

Das schnelle intuitive Infotainmentsystem Pivi
Pro bietet nahtlose Konnektivitdt iiber drahtloses
Apple CarPlay®, Wireless Android Auto™, inte-
grierte Spotify und
what3words-Navigation. Dank Over-the-Air-Up-
dates ist Pivi Pro — zusammen mit anderen Syste-

Alexa-Sprachsteuerung,

Jaguar I-PACE 2024 |

men im gesamten Fahrzeug — immer auf dem neu-
esten Stand.

Der Jaguar I-PACE der Modelljahres 2024
kann in Deutschland ab sofort bestellt werden. Die
Preise beginnen bei 92.400 Euro fiir den I-PACE
EV400 R-Dynamic SE.

T
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Mif uns stimm¢f das Klima. - Und die Luft.

Kealte- und Klimaanlagen sowie

UV-C-Luftentkeimungssysteme

Luftreinigur
len damit

Borsch.

orsch.

Erfurter Str. 48-52 v 56626 Andernach

Telefon: 0 26 32/92 510

E.
-
I

Email: info@boersch.de ¥ www.boersch.de E

Wir sind immer auf der Suche nach motivierten Mitarbeitern - gerne auch Quereinsteiger!
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Bericht/Fotos: Guido Strauss

Iron Man, Thor, der unglaubliche Hulk,
Captain America und wie sie noch alle
heiBBen, die Comic-Helden aus dem
Marvel-Universum.

Ist nun ein weiterer, verschollener Held
aufgetaucht?

Diesen Eindruck erweckt zumindest die
Namensgebung des Topmodells aus dem
Hause MG, dem Marvel R Electric.

Ubersichtliches und aufgerdumtes Cockpit.

rfahrungen durften wir bereits mit MG und
E den Modellen ZS EV und EHS sammeln,

und die waren durchaus positiv. Die Mar-
kenrechte des kultigen britischen Roadster-Herstel-
lers liegen inzwischen bei SAIC in Shanghai, einem
der grofiten und renommiertesten Autohersteller in
China. In den dortigen Fabriken werden schon seit
vielen Jahren VW-Fahrzeuge gebaut. Ein weiteres
Joint Venture besteht mit dem US-Hersteller Gene-
ral Motors.

Der Marvel R Electric stellt das Top-Modell des
ferndstlichen Autobauers dar. Seine ungewohnliche
Typenbezeichnung 1dBt auf eine weitere internatio-
nale Kooperation schlielen, dem ist allerdings nicht
so. Wie sein Markenkollege, der Kombi “Modell 57,
setzt auch er auf rein elektrischen Antrieb, allerdings
in Form eines klassischen SUV. Die Bilder tduschen,
der Marvel R ist ein wenig grofBler als der Audi Q4
e-tron oder der ID.4 von Volkswagen. An Platz man-
gelt es ihm von daher in keinster Weise. Hinten
konnte sogar der unglaubliche Hulk sitzen, bevor er
griin anléuft.

Aber auch iliber geniigend Power verfiigt unser
unbekannter Superheld: 212 kW/288 PS und 665
Nm Drehmoment produzieren die Magnetspulen,
damit bringt der Tri-Motor-Antriebsstrang auf allen
vier Rddern den Marvel R recht flott auf Touren. In
4,9 Sekunden fillt die 100-km/h-Marke, tiber die
Autobahn geht es im schnellsten Fall mit 200 km/h.
Grund fiir seine Agilitét ist auch das vergleichsweise
geringe Gewicht von 1.920 Kilogramm. Damit liegt
er 300 Kilogramm unter dem Audi Q4 e-tron bzw.
200 Kilo unter dem VW ID 4.

Wenn man nun schon den Vergleich zu Audi
und VW zieht, mufl man den Schépfern von MG at-
testieren, dass sie ihre Hausaufgaben in Bezug auf

MGMarvel R | IM TEST

Der Eindruck tﬁijscht, dieéer MG ist 4,68'ni lang, 1,92 m breit, 1,61 m hbcﬁ uhd falt bis zu 1.369 | Gepack.

die europdischen Anspriiche und ganz besonders die
der Deutschen bravourds gemacht haben. Der Mar-
vel R kam mit einer grundsoliden Verarbeitung
daher, unser Testwagen hatte bereits 30.000 km auf
dem digitalen Tacho und zeigte keinerlei Material-
ermiidung oder unliebsame Gerdusche. Alles tipp-
topp, bei den SpaltmafBlen angefangen bis hin zur
Qualitdt der Materialien. Er ist kein China-Blender
sondern ein hochwertiges Fahrzeug, das ohne Pro-
bleme mit den deutschen Modellen konkurrieren
kann.

Auch beim Thema Connectivitdt fahrt der Mar-
vel R ganz vorne mit. Hinter dem riesigen 19,4 Zoll
groflen Zentralbildschirm im Tablet-Format verber-
gen sich nicht nur die Fahrzeugfunktionen und die
Energieverwaltung, sondern auch die vielen Info-
tainmentinhalte, die der MG serienméaBig mitbringt.
Nebst dem Digitalradio DAB+ beinhaltet das Modul
einen WLAN-Hotspot, Bluetooth und Smartphone-
Integration fiir Apple-/Android-Gerite sowie ein
Online-Navi, das Sehenswiirdigkeiten und niitzli-
cherweise auch Lademoglichkeiten entlang der
Route anzeigt. Beim Starten bekommt man sogar
die aktuellen Wetteraussichten vorgelesen. Updates
erfolgen "over the air". Zudem gibt es fiir den MG
Marvel R Performance eine App, in der Funktionen
wie etwa die Fernsteuerung der Klimatisierung, das
Offnen und SchlieBen des Fahrzeugs oder das Vor-
konditionieren der Batterie hinterlegt sind. Ein
klangstarkes Bose-Audiosystem, das ebenfalls Serie
ist, rundet das Infotainmentpaket ab.

An hervorragender Ausstattung und angeneh-
men Fahreigenschaften mangelt es dem Marvel R
nicht, bei der Ladecharakteristik gibt es dann doch
ein wenig etwas zu meckern, wenn auch auf hohem
Niveau. Mit dieser Problematik haben auch die an-
deren Hersteller allerdings ebenfalls zu kimpfen.
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MG verspricht eine Ladeleistung von 92 kW/h
an Schnelladern, realistisch sind allerdings 64 kW/h.
Wenn man den MG Marvel R primédr im Stadtver-
kehr nutzt, schafft man mit einer Fillung gut und
gerne 400 km und verzeiht ihm die etwas ldngere
Ladezeit. Im Schnitt sind es etwa 330 km Reich-
weite, wenn man die Ortschaft auch mal verlaft.

Zwei Ausstattungsvarianten bietet MG derzeit
an: den “Luxury” mit 180 PS ab 46.990€ und den
“Performance” ab 50.990€. Zu einem Superhelden
avanciert der MG Marvel R zwar nicht, doch in der
Summe aller Eigenschaften ist er ein Super Auto.

Die tiefe Ladekante ist ein praktischer, groRer Vorte|
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ter Linie mit neu gestalteter Heckpartie. Kombiniert mit

seinem luxuriésen Innenraum, vielen Komfort- und Assistenzfunktionen, besonders guten Geldandeeigenschaf-
ten und sehr hohem Fahrkomfort spielt er klar ganz vorne mit in der Premier League der Nobel-SUV.

grafierter Straflen erkunden will, der greift zu Defender oder Disco-

very, wer hingegen zusitzlich noch puren Luxus und Schweben statt
Fahren auf der Wunschliste stehen hat, der wahlt den neuen Range Rover, seit
jeher die nobelste Variante der Land Rover-Modelle.

W er bei Land Rover die unwegsamen Strecken abseits perfekt kartho-

In der fiinften Generation haben die Engldnder die Messlatte erneut ein
Stiick weit hoher aufgelegt. Berechtigter Weise, denn noch nie war ein Range
Rover so sicher, so elegant, so komfortabel, technisch so auf dem neuesten
Stand, und vermutlich noch nie so perfekt. Allerdings auch noch nie so teuer.

i

Imposante, glatte und knitterfreie Karosserie mit einem CW-Wert von 0,30/m>
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Der 258 kW/350 PS starke, doppelt turbo-beatmete Reihensechszylinder
bietet derzeit die kréftigste Dieselmotorisierung fiir den 2,8-Tonner. Dabei hilft
dem geschmeidigen Sechsender zusétzlich ein 48-Volt Mildhybridsystem, die
Masse schnell in Schwung zu bekommen. Nebenbei klappt damit der Motorstart
immer ausgesprochen entspannt und laufruhig - passend zum luxuriésen An-
spruch des Range Rover. Bis zu 700 Nm sorgen einerseits fiir standesgeméBen
Durchzug und Power in jeder der acht Automatik-Fahrstufen, andererseits be-
einflussen sie den Verbrauch mafigeblich. 8,8 Liter auf 100 km sind bei dem
gebotenen ein respektabler Wert. Mit einem gefiihlvollen rechten Gasful3 ist
ohne Weiteres auch ein Verbrauch von unter sieben Liter realisierbar.

Wer es allerdings eilig hat, die 6,1 Sekunden auf 100 km/h nutzt und auf
der Autobahn bis zu 234 Sachen unterwegs sein mochte, der kann sich auf 10-
12 Liter einstellen. Sicher, auch das zu erleben bereitet SpaB, doch ganz ehrlich,
echtes Fahrvergniigen stellt sich schon beim gelassenen Dahingleiten ein.

Ubertrieben ausgedriickt fiihlt man sich wie in einem rollenden Thronsaal,
dezenter beschrieben wie in einem exklusiv ausgestattenen Wohnzimmer. Dafiir
sorgen hochbequeme, gut kontourierte Sitze, auf Wunsch mit Massagefunktion.
Platz fiir vier Erwachsene mit samt ihrem Reisegepack bietet der Range Rover
bereits in der "Kurzversion" mehr als genug, richtig iippig geht es in der auf
5,25 m gestreckte Langversion, die sogar mit sieben Sitzen ausgestattet werden
kann, zu. Wobei die dritte Sitzreihe wohl eher fiir den Nachwuchs gedacht ist.
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Die Sitze gibt es auf Wunsch mit HotStone Massage.

Die serienmiafBige Luftfederung macht aus
dem Luxus-SUYV eine Art Hoovercraft fiir die
Stra3e. Schlechten Stralenbelag oder Schlaglo-
cher nimmt man nur noch optisch wahr, die
Bandscheiben geben diesbeziiglich null Riick-
meldung. Wie perfekt die Briten diese Technik
weiter entwickelt haben, zeigt das vorbildliche
Kurvenverhalten: minimale Seitenneigung bei
maximaler Stabilitdt und Sicherheit. Serienma-
Big mit Luftfederung und Wankausgleich ausge-
stattet, ermdglicht das nicht nur Variationen bei
der Bodenfreiheit, sondern auch einen extrem
guten Komfort in allen Fahrsituationen.

Im standardmaf aktivierten Komfort-Modus
federt der Range Rover trotz deftiger Optionsbe-
reifung von 22 Zoll und 275er Reifenbreite sehr
komfortabel, dabei bleiben die Aufbaubewegun-
gen dennoch moderat. Das leichte Schwingen ist
gewollt und charakteristisch, dank elektronischer
Dampferregelung wird es selbst auch schlechten
Straflen nicht ausgeprégter. Wer den Kontakt zur
Fahrbahn intensiver spiliren mochte, sollte den
Sportmodus wihlen, dann wird das gemiitliche
Dahingleiten reduziert und der Zustand der
Strafle starker vermittelt.

ESP/ABS
Kollisionswarnung
City-Notbremssystem

Vorausschauender

Kreuzungsassistent
Vorausschauendes

Fuligénger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung
beim Riickwirtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer
& Tempomat
Abstandsregeltempomat
Autobahn-/Stauas

Verkehrszeichen-
erkennung

stent

Spurassistent
Totwinkelassistent
Miidigkeitswarner
Head-up-Display
Warnblinker bei
Notbremsung
Reifendruck-Kontroll-
system
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Nicht nur aulen wirkt der Nobel-Brite voluminés, auch innen gibts reichlich Platz.

Nach dem bekannten Prinzip “wer fahren mochte muf} zuerst einsteigen”
kann dies durch die groflen Tiiren und die erhohte Sitzposition recht bequem
absolvieren. Uber allen Tiiren gibt es Haltegriffe am Dachhimmel, je nach Kér-
pergrofe sind diese sehr hilfreich, denn bei ganz nach unten gestelltem Sitz be-
tragt die Sitzhohe tiber der Fahrbahn 76 cm. Durch die einstellbare Luftfederung
1aBt sich die Karosserie zum Ein- und Aussteigen absenken - diese Funktion ist
durchaus hilfreich, um die Sitze leichter zu erklimmen.

Das schliissellose SchlieBsystem “Keyless Entry” z&hlt zur Serienausstat-
tung, es ist clever durch Messung der Schliisselentfernung abgesichert und kann
so nicht mehr mit einem Funkverldngerer iiberlistet werden. Ebenso Serie ist
das Softclose-System, welches die Tiiren leise ins Schloss zieht, wenn man sie
nur anlehnt.

Im Innenraum lassen sich die iiblichen Funktionen des Fahralltags iiber im
tibersichtlichen Blickfeld des Fahrers angeordnete Schalter leicht bedienen. Je-
doch sind nicht alle Bedienelemente dort, wo man sie in der Regel sucht - der
Lautstérkenregler etwa befindet sich gleich neben dem griffgiinstigen Getrie-
bewihlhebel. Die elektrische Einstellung von Sitzen und Lenkrad sowie der
Klimatisierung geht problemlos und intuitiv von der Hand. Fahrzeugeinstel-
lungen miissen teils iiber den Bordcomputer und teils tiber den grolen Monitor
vorgenommen werden - hier muss man also erst lernen, wo man was findet. Es
erfordert etwas Ubung und Gewdhnung, ehe man zielsicher durch die Meniis
und Untermeniis navigiert. Der Funktionsumfang des Meniis ist reichhaltig,
man kann viele Infos zum Fahrzeug abrufen, die im unwegsamen Gelédnde von
Nutzen sind, aber auch in der Stadt auf dem Weg ins Parkhaus, wenn je nach
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Wie das “Saarpolygon” in
Ensdorf hat sich der Range Rover
mit seinem unverkennbaren

Design ein Denkmal gesetzt.

Luftfederungskonfiguration die Fahrzeughdhe im
Display angezeigt wird. Der 13,1 Zoll grofle Haupt-
Touch-Bildschirm ist ausreichend hoch positioniert
und mit verstandlicher Grafik versehen. Auch die In-
strumente sind serienméfBig als Display ausgefiihrt,
das mit 13,7 Zoll sogar eine Nummer grof3er als der
Infotainmentmonitor ausfallt.

Erfreulich umfangreich ist auch die Konnekti-
vitéts- und Multimediaausstattung, vieles davon seri-
enmiBig. Inklusive DAB+Radio, Bluetooth und
USB-Schnittstellen und dem Navigationssystem Pivi
Pro mit Echtzeit-Verkehrsinformationen. Das Info-
tainmentsystem beinhaltet eine integrierte SIM-Karte
und ist somit immer online. Es gibt zahlreiche Funk-
tionen tiber die online-basierten Services wie Remote
Control oder weitere buchbaren Fahrzeugapps.

Schon das serienméBige Meridian 3D Sour-
round-Soundsystem umfasst 19 Lautsprecher inkl.
Subwoofer. Gegen Aufpreis kann man auf 35 Laut-
sprecher aufstocken, dann auch in den Kopfstiitzen -
1.800 W + 80 W in den Kopfstiitzenlautsprechern ver-
wandeln den Range Rover in einen einen Konzert-
saal. Gegen Aufpreis gibt es ein Multimediasystem
im Fond mit zwei 11,4 Zoll Bildschirmen.

All diese Ausstattungsfeatures erweisen sich im
Fahralltag als duferst sinnvoll und sorgen fiir ein ent-
spanntes Ankommen am Ziel. Das liegt mit unter
daran, dass es im Range Rover auch bei hoheren Ge-
schwindigkeiten noch ruhig zugeht - der Testwagen
war vorne serienmaflig sowie hinten optional mit
Akustikverglasung ausgestattet. Meist sind die Ab-
rollgerdusche der grofien Réder am ehesten zu horen.

Erst ab mittleren Drehzahlen und beim Ausdrehen
unter Last ist der Sechszylinder-Diesel akustisch
wahrnehmbar. Stark geddmmt grummelt er gelassen
bis kernig, aber nie aufdringlich. Windgerdusche sind
nur im Bereich der A-Sdule wahrnehmbar.

Zu guter Letzt noch einige Daten und Fakten fiir
die Stammtischfreunde: Unser Testwagen kam auf
eine Hohe von 1.870 mm, eine Lénge von 5.252 mm
und maB in der Breite mit eingeklappten AuBenspie-
geln 2.047 mm, mit ausgeklappten sogar 2.209 mm.
Die Anhéngelast betrdgt ungebremst 750 kg, ge-
bremst stolze 3.500 kg. Die Standard-Bodenfreiheit
belduft sich auf 219 mm, im Offroad-Modus sind es
294 mm mit Rampenwinkel zwischen 20,1° und
25,9°. Kommt es im Gelénde zu feuchten Begegnun-
gen, so bewiltigt der Range Rover eine Wattiefe von
bis zu 900 mm.

Dass soviel Auto mit sovielen Annehmlichkeiten
seinen Preis hat, haben wir bereits zu Beginn kurz er-
wihnt. Den neuen Range Rover gibt es ab 125.900
Euro, fiir den “Autobiography” verlangen die Briten
Minimum 169.900 Euro. Ja, das ist schon eine finan-
zielle Dimension, allerdings stehen Masse, Qualitét
und Ausstattung dem Ganzen durchaus akzeptabel
gegeniiber. Ein vergleichbarer BMW oder Mercedes
kommt da kaum giinstiger weg.

Eine gute Nachricht gibt es noch fiir alle AC/DC-
Freunde zu vermelden: ab 2024 kommt der Range
Rover auch als Elektroversion. Mit Anschluf} fiir AC
(Wechselstrom) und DC (Gleichstrom) und nebenbei
der Moglichkeit, die gleichnamige australische Kult-
band iiber bis zu 35 Lautsprecher zu horen.
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Das ma.x. Laderaumvolumen hinter der ersten Sitz
betrigt nach VDA-Norm bis zu 2.176 Liter.

' Uﬂte; der‘Ha'ube wurde der laufruhige und kraftvolle
Sechszylinder unscheinbar “verpackt”.
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gemeinschaftspraxis flir augenheilkunde

Verbessern Sie lhr Sehen durch unsere

Multifokal-Linsen

fiir scharfe Sicht in Nah und Fern.
Gerne beraten wir Sie in einem ausfiihrlichen Gespréich

Buchen Sie Ilhren Termin online bei o(ﬁ,&ﬂ
QR-Code scannen, anmelden, buchen, fertig!
Praxis und OP-Zentrum: BuchenstraRe 5 ¢ 56626 Andernach

Telefon: 0 26 32-94 688-0 ¢ Telefax: 0 26 32-94 688-11
Email: info@augenzentrum-andernach.de

Unsere Sprechzeiten:

Mo, Di, Do: 07.30 - 17.00 Uhr

Mi: 07.30 - 12.00 Uhr

Fr: 07.30 - 14.00 Uhr

Mittagspause: von 12.00 - 13.00 Uhr

Petra Schiifer | Andrea Fournier|| Gerd Fournier

Das Personliche macht
den Unterschied.

= Besuchen Sie uns und unsere
aktuelle Kiichenausstellung!
Im Internet unter:
neumann-kuechen.de
! und gerne personlich in Plaidt!

Neumann Kuchen GmbH und Co. KG ° Pommerhof 1 ' 56637 Plaldt
Telefon 0 26 32-95 47-0 » www.neumann-kuechen.de

Offnungszeiten: Montag - Freitag: 10.00 - 17.00 Uhr  Samstag geschlossen
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Im Nissan Q'ashcia.i:-Power haben
die Japaner die Hybridantrieb-ldee
neu angedacht. Eigentlich ganz
simpel, dafiir duBerst effektiv.

uropa-Premiere bei Nissan. Nachdem er
sich seit sechs Jahren in Japan im Nissan
Note bewidhren durfte, kommt der “e-

Power”- Antrieb nun auch bei uns auf die Stra3en.
Hier jedoch im Qashqai und im X-Trail.

Wie inzwischen fast jeder Hersteller, treibt auch
Nissan die Elektrifizierung mehr und mehr voran.
Die E-Strategie der Japaner heif3it “Intelligent Mo-
bility”. Sie umfasst neben einigen Mildhybrid-Mo-
toren aktuell verschiedene Hybrid- und reine
Elektro-Antriebe. Der “e-Power”-Antrieb des kom-
pakten Crossover-SUVs debiitierte in Europa vor
kurzem, ist aber kein Hybridantrieb wie jeder an-
dere. Die Japaner sprechen gar von einem “Unikat
unter den elektrifizierten Antrieben”. Auch wenn die
Einzelkomponenten von der Grundstruktur her ge-
wohnten Hybridantrieben entsprechen, ist die Mo-
toren- kombination in diesem Fall aufler- und
ungewohnlich.

Beim Qashqai 1.5 VC-T e-Power arbeitet ein
Verbrennungs- mit einem Elektromotor, einem Ge-
nerator und einer Batterie zusammen, wobei der
Elektromotor antreibt und der Benzinmotor dafiir

die Energie erzeugt. Der Unterschied zu den ge-
wohnten Hybridantrieben ist hier die Art und Weise

ersefwas e
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=
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ab, in der die genannten Einzelteile zusammenwir-
ken. Das Ziel Nissans ist es, ein rein elektrisches
Fahrvergniigen zu kreieren — ohne Reichweiten-Be-
denken und ohne Einbufen bei der Dynamik. Dazu
stellt Nissan die klassische Rollenverteilung auf den
Kopf. Der 1.5 Liter groe Dreizylinder-Turboben-
ziner mit variabler Verdichtung, 158 PS und 250 Nm
arbeitet beim “e-Power”-Antrieb im Grunde nicht
als Motor, sondern als Kraftwerk. Er erzeugt den
Strom, indem er einen Generator antreibt. Vom Ge-
nerator fliet der elektrische Strom weiter zum
Wechselrichter. Uber den weiteren Weg entscheidet
die clevere Regelelektronik. Entweder wird der
Strom vom 190 PS und 330 Nm starken Elektromo-
tor direkt in Bewegungsenergie umgesetzt - oder in
der Batterie elektrochemisch gespeichert. Das An-
treiben liegt also allein in der Verantwortung der E-
Maschine. Durch die effiziente Rekuperation kann
er aulerdem Energie erzeugen und an die Hochvolt-
Batterie weiterreichen.

Im Fahralltag erweist sich diese Idee, die Rader
ausschlieBlich elektrisch antreiben zu lassen als klei-
nen Geniestreich. Elektrotypisch tritt der Qashqai e-
Power an und auf: ohne Verzogerung in 7,9
Sekunden von 0 auf 100 und maximal auf 170 km/h
sind die wichtigsten Fahrwerte.

Dank der stufenlosen Automatik bringt der Hy-
brid seine dynamischen Stirken voll zur Geltung,
verhilt sich jedoch akustisch komplett unerwartet,
dadurch, dass der Benziner die dominante Rolle bei
der Energieentwicklung spielt und an der Tatsache,
dass Nissan dessen Drehzahl im Gleichschritt mit
der Geschwindigkeit bzw. der Leistung steigen lésst.
Je schneller der Qashqai e-Power, desto hoher die
Drehzahl des Benziners, desto lauter der Fahrbe-
trieb. Jedoch ohne unangenehm laut zu werden.

Die Idee, den Strom direkt vor Ort, im Auto zu
erzeugen, erweist sich als topp umgesetzt, erspart
sie doch das zeitaufwendige, externe Aufladen des
Akkus. Das Uberzeugende an der Geschichte ist die
Reichweite des 55 Liter-Benzintanks. Laut Norm-
angabe reicht eine Tankfiillung fiir gut 1.000 Kilo-
meter. In der Testrealitit sind es knapp 930. Das
Versprechen, der Qashqai e-Power sei ein “Elektro-
auto ohne die Notwendigkeit des Aufladens”, ent-
puppt sich in diesem Fall ausnahmsweise mal nicht
als Marketingfloskel.

Dafiir mufl man an anderen Stellen ein wenig
Abstriche machen. Wie etwa beim Kofferraumvo-
lumen. Das Stauraumvolumen sinkt von 479/504 bis
1.422/1.534 auf 455/479 bis 1.379/1.415 Liter

Strauss/Fotos: Theresa Weinand
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im Vergleich zu den anderen Qashqai-Deri-
vaten. Und er darf gegeniiber dem Mildhy-
brid-Benziner nur 750 Kilo ziehen. Der
Kollege nimmt 1,8 Tonnen an den Haken.

Preislich liegt der e-Power knapp
2.500 Euro tiber dem des vergleichbaren
Mildhybrid-Antriebs mit 158 PS und “Xtro-
nic”’-Automatik. Mit diesem Motor kostet
der Qashgai in der “N-Connecta”-Ausstat-
tung knapp 39.000 Euro, der “e-Power”-
Antrieb 41.400 Euro.
Allerdings ist die “N-Connecta” zugleich

startet bei ca.
die Serienausstattung, was fiir den Kunden
bedeutet, dass der Nissan Qashqai e-Power
umfassend ausgeriistet zu ihm rollt. Serie
sind ein 12,3 Zoll grof3es Digitalinstrument,
das “NissanConnect”-Navigationssystem
mit einem ebenso grolen Display; zudem

zahntechn
koblenz

die “NissanConnect”-Services (drahtloses
Smartphone-Integration, Amazon Alexa
und Google Assistent, etc.), eine 2-Zonen-
Klimaautomatik und 18 Zoll grofie Leicht-
metallfelgen.

Der Qashqai hat sich in den Jahren sei- ~

ner Bauzeit nicht umsonst groler Beliebt-
heit erfreut. Mit dem “etwas anderen”
Hybridantrieb diirfte er sicher Neukunden
gewinnen, die ihn bis dato noch nicht in der
engeren Auswahl hatten. Sie bekommen |
dann ein tipp-topp verarbeitetetes Fahrzeug,
mit geniigend Platz, einem spritzigen An-
trieb, coolem Design und erfreulich gerin-
gem Verbrauch. Im Schnitt kamen wir auf
5,3 Liter, mit Bedacht gefahren, ist ein Ben-
zinkonsum knapp {iber vier Liter auch rea-
lisierbar.

ik

zahntechnik

albert zahntechnik gmbh
BuchenstraBe 10 | 56626 Andernach

Telefon: 0 26 32-25 220
Mail: verwaltung@albert-zahntechnik.de

topautomobile | KOBLENZ & DIE REGION







Genesis G880 Electrified | NEUVORSTELLUNG
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Wenn man mit dem Genesis G80 Electrified vorfahrt, eroffnet man
ungewollt eine Fragerunde. “Wow, ist das ein Bentley?” - “Hat der
einen Acht- oder Zwolfzylinder unter der Haube?” - “Der sieht aber
edel aus, was kostet er?” - Diese Fragen dann ohne ein Schmunzeln
zu beantworten ist genauso unmoglich, wie den Genesis ohne ein
Lacheln im StraBenverkehr zu bewegen...

atte jemand vor 10 Jahren behauptet, in Siid-

korea wiirden eines Tages Luxuslimousinen
produziert werden, der wére mitleidvoll beldchelt
worden. Heute lachelt man aus Anerkennung, wenn
man mit einem Fahrzeug in Kontakt kommt, das aus
diesem Teil Asiens stammt und feststellt, diese Ge-
nesis-Limousine vor einem nimmt es locker mit un-
seren deutschen Oberklassefahrzeugen auf.

Doch bei Genesis, der Edelmarke aus dem Hy-
undai-Konzern, hat man sich nicht etwa Mercedes,
BMW oder Audi als Messlatte vorgenommen -
nein, wenn schon, denn schon - mdchte man sich
vom Qualitdtsanspruch an Bentley orientieren. Dies
spiegelt sich nicht nur im Design wider, bei dem ei-
niges an die britische Nobelmarke erinnert und fiir
das, kaum verwunderlich, Designchef Luc Don-
ckerwolke, ehemals fiir Bentley tétig, verantwort-
lich zeichnet. Beeindruckenderweise gelingt es den
Stidkoreanern, fast an das Verarbeitungslevel der
Briten heranzureichen. Nicht ohne Grund hat man
z.B. 2021 weltweit iiber 200.000 Stiick verkauft.

In Deutschland legte Genesis zunéchst mit Ver-
brennermodellen vor, und nun mit elektrifizierten
Modellen nach. Der GV60 (Test auf Seite 20) ba-
siert auf dem Hyundai Ioniq 5, GV70 und G80
Electrified auf einer Verbrenner-Plattform. Was
genau Letzterer zu bieten hat, wollten wir heraus-
finden. Denn bei einem Preisgefiige ab 69.200 Euro
darf man mehr erwarten als nur modernste E-Mo-
bilitdt unterm schon designten Blech. Und was das
Karosserieformat angeht, trifft man bei uns auf die
Platzhirsche BMW Ser und Mercedes E-Klasse.

Bereits bei Vertriebsstruktur und Service hat
man bei Genesis einen neuen, ungewdhnlichen,
aber vielleicht auch zukunftsorientierteren Weg ein-
geschlagen. Bundesweit gibt es bis dato lediglich
zwei Showrooms, sprich “Genesis Studios”, einer
in Miinchen, einer in Frankfurt. Wer nicht in diesem
Umkreis wohnt kann sich via Internet ein Fahrzeug
fiir eine Probefahrt nach Hause bestellen. Ein per-
sonlicher Assistent bringt dann das Auto zum Kauf-
interressenten, erklart den Wagen und macht die
Probefahrt mit ihm vor Ort.

Ein solcher Assistent liefert spiter den Wagen
zum Kunden und holt ihn zu jeder der fiinf im Preis
inbegriffenen Inspektionen wieder ab, Ersatzwagen
inklusive. Das ist ein exklusiver Service, wie man
ihn sonst noch nicht kennt.

Zuriick zum G80 Electrified und seiner Pri-
senz: der groBer Grill und die schmalen Leuchten
bringen ein Gesicht in den automobilen Alltag, das
hervorsticht. In der seitlichen Silhouette féllt die
hintere abfallende Dachlinie - wie eine Art Fliel3-
heck - auf. Unter dem Heckdeckel begrenzt die Bat-
terie das Ladevolumen auf 354 Liter. Im
Heckbereich wird das schmale, elegante Leuchten-
design weiter fortgefiihrt und hebt den G80 auch
hier vom gewohnten Bild ab.

Mit seinen Maflen von 5.005 mm Lénge, 1.925
mm Breite tiberragt er die Konkurrenz um wenige
Zentimeter. Die niedrige Hohe von 1.470 mm Hohe
gibt dem Fahrzeug den Hauch eines Coupés, ob-
wohl er etwa die E-Klasse nur um 4 cm unterbietet.
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Die Ladequalititen entsprechen dem Gesamteindruck.

Vom Design selbst waren wir bisher sehr an-
getan, doch was steckt unter seiner schonen Hiille?
Nun, ein Akku mit 87,2 kWh Fassungsvermdgen
und 546 Kilogramm, der ca. 23% des Gesamtge-
wichtes ausmacht. Er versorgt je einen Elektromo-
tor vorne und hinten. Beide sind 136 kW (185 PS)
stark, die Systemleistung betragt 272 kW (370 PS).

Noch beindruckender ist das maximale Dreh-
moment von 700 Nm. Diese Kombination treibt
den immerhin iiber 2,3 Tonnen schweren G80 ra-
sant aber leise nach vorne: 4,9 Sekunden vergehen
bis auf 100 km/h, von 80 auf 120 nur 3,2 Sekunden.
Kein Vergleich zu den recht bemiihten Vierzylin-
der-Verbrennern im konventionellen G80. Das
ICE-Feeling wird unterstiitzt vom komfortablen
Abrollverhalten der 19-Zoll-Bereifung mit 245er
Reifen vorne und 275er auf der Hinterachse.

Respektabel ist auch der Verbrauch, wenn man
Leistung und Gewicht bedenkt: 19,1 kWh auf 100
km verspricht Genesis, bei gleichmidBigen 130
km/h auf der Autobahn im Comfort-Modus kamen
wir auf 19,7 kWh. Alternativ bieten sich noch Eco,
Sport und Sport+ als Fahrmodi an. Bei Sport+ lie-
fert der Boost-Modus 10 Sekunden lang zusétzliche
20 kW Leistung pro Motor. Erhéht man das Tempo
auf 180 - 200 km/h, steigt der Verbrauch auf etwa

Electrified

23,2 kWh. Bis zu 225 km/h wiirde der G80 Elect-
rified tibrigens schaffen.

Ein weiteres fettes Plus verdankt der Genesis
seiner hochmodernen 800-Volt-Architektur. Durch
sie lasst sich die Batterie an 350-kW-Schnelllade-
stationen in nur knapp 20 Minuten von zehn auf 80
Prozent aufladen. Das optional verfiigbare Solar-
dachpaket (1.610,- Euro) kann zudem im Laufe
eines Jahres Energie flir mehr als 1.000 Kilometer
zusétzliche Reichweite produzieren. Maximal 240
kW Ladeleistung bietet der G80 Electrified, als
Spitzenwert verzeichneten wir 189 kW, wobei er
beim Laden lange ein recht hohes Niveau hélt.

Diese erfreulichen Ladesitten machen aus dem
G80 Electrified einen iiberaus angenehmen Lang-
streckenbegleiter. Deutlich iiber 400 Kilometer sind
im Alltag moglich. 510 km nach WLTP gibt Gene-
sis an. Bei uns standen mit vollen Akkus 458 km
(im Eco-Modus), 443 km (Comfort) und 426 km
(Sport) zu Buche. Im reinen Stadtverkehr steht
vorne sogar eine 5.

Im Alltag begeistert der Genesis durch sein
hervorragendes Fahrverhalten, das phantastische
Fahrwerk, den kraftvollen Antrieb aber auch mit
seiner hohen Qualitdtsanmutung. Hinzu gesellen
sich nette Features wie etwa das Lexicon-Surround-
Soundsystem, das 14,5” Infotainment-Display mit
“Augmented Reality” (computergestiitzte Erweite-
rung der Wahrnehmung), das 3D-Kombiinstrument
und die zuverldssigen Assistenzsysteme. Mit abso-
luter Vollausstattung liegt der G80 Electrified AWD
wie unser Testwagen bei 86.370 Euro. Das ist eine
stolze, aber auch gerechtfertigte Summe. Die Kon-
kurrenz aus Deutschland verlangt hier locker
25.000 - 30.000 Euro mehr.

Genesis hat Bentley als Vorbild. Von diesem
selbstgesetzten Anspruch ist man nicht mehr weit
entfernt. Das Niveau, auf dem sich der G80 Elect-
rified bewegt, beweist es. Und zumindest beim
elektrischen Antrieb hat man gegentiber dem gro-
Ben Idol von der Insel schon mal deutlich vorgelegt.

Ja, das ist das Cockpit im G80, nicht in einem Bentley.

- e — =res
sbeute ist auch nachts auf hohem Niveau.

Y
& Sieht fast nach Verbrenner aus, der Eindruck téuscht.

Bericht/Fotos: Guido Strauss
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Dr. med. univ. A. Zerahn-Didovic
M. Zerahn & M. Schulz
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Facharzte fur Augenheilkunde
BahnhofstraBe 1 - 56759 Kaisersesch
Telefon: O 26 53-913 913 « Telefax: 0 26 53-913 616
Email: info@augenzentrum-kaisersesch.de

Wir sind fiir Sie da:
Montag und Mittwoch: 08.00 - 13.00 Uhr
Dienstag und Donnerstag: 08.00 - 12.00 Uhr und 13.00 - 16.00 Uhr
Freitag: 08.00 - 13.00 Uhr

www.augenzentrum-kaisersesch.de

Wir suchen fiir ab sofort:

Facharzt (m/w/d) fir Augenheilkunde

flexible Arbeitszeiten in Teil- oder Vollzeit

Ihr aussagefihigen Bewerbungsunteriagen senden Sie bitte an:
Augenzentrum Kaisersesch * Frau Dr. Aida Zerahn-Didovic * Bahnhofstralfle 1, 56759 Kaisersesch
Email: info@augenzentrum-kaisersesch.de
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IM TEST | Volvo C40 Recharge Pur Electric Twin Motor
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Mit dem Volvo C40 Recharge Pure Electric, dem zweiten vollelektrisch angetriebenen Modell, treibt der
schwedische Automobilhersteller die Elektrifizierung seiner Fahrzeugpalette weiter voran. Dabei ist der
C40 das erste Modell, das ausschlieBlich mit einem elektrischen Antriebsstrang angeboten wird.

it dem C40 Recharge Pure Electric ist
Volvos Designchef Robin Page und sei-
nem Team ein echter Hingucker gelun-

gen. Mit seinem flacheren und schlankeren
Crossover-Design gegeniiber dem Konzernzwilling
XC40 schlagt er eine neue Richtung fiir die schwe-
dische Traditions-Marke ein. Und sein komplett le-
derfreies Interieur setzt ein weiteres Zeichen fiir
Nachhaltigkeit, Umweltbewusstsein und Verantwor-
tung. Den C40 gibt es mit dem 170 kW/231 PS
Single-Motor ab 48.850,- Euro, der Twin-Motor
schldgt mit mindestens 57.650 Euro zu Buche.

Volumen reichen fiir das Ladckébclpakct.
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Die beiden - in unserem Fall in der Top-Version
C40 Recharge Pure Electric Twin Motor - an Vor-
der- und Hinterachse platzierten Elektromotoren
produzieren jeweils 150 kW/204 PS Leistung und
ein Gesamtdrehmoment von 660 Nm. Damit schafft
der C40 den Sprint auf 100 km/h in 4,7 Sekunden
und wird erst bei 180 km/h eingebremst. Tief im
Fahrzeugboden ist hierfiir eine Hochvoltbatterie mit
78 kWh untergebracht, die gema WLTP Reichwei-
ten von bis zu 449 km und innerorts 592 km ermdg-
licht. Das Ein-Pedal-Fahren bietet insbesondere im
Stadtverkehr einen noch groBeren Aktionsradius und
ein HochstmaB3 an Komfort. Ein 11-kW-Bordlade-
gerit sorgt fiir einfaches und schnelles Laden zu-
hause und unterwegs. An DC- Schnellladestationen
geniigen 10 Minuten Laden fiir 100 km Wegstrecke.

Der Volvo C40 Recharge besitzt die gleiche
Kraft und den gleichen starken Charakter wie der
ebenfalls auf der auf der CMA-Plattform (Compact
Modular Architecture) basierende vollelektrische
Volvo XC40 Recharge, zeigt dabei aber mehr Ath-
letik und Leichtigkeit. In der wie aus einem Stiick
geformten Statur des Crossovers kommt die auf das
Wesentliche reduzierte Einfachheit des modernen
Volvo Designs zum Ausdruck.
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Die Frontpartie priagen der verkleidete Kiihler-
grill in Wagenfarbe - ein Ausweis der elektrischen
Identitdt des Modells - und die, es mag etwas mar-
tialisch klingen, ,,Thors Hammer“-Scheinwerfer.
Die ebenso unverwechselbaren LED-Riickleuchten
sind jetzt in einzelne Segmente unterteilt und zeigen
klassisches Design in einer modernen Ausfiithrung.
Die Seitenansicht ist einerseits markentypisch und
doch ganz anders: Die schlanke Crossover-Dach-
linie verleiht dem Volvo C40 Recharge eine beson-
dere Dynamik und Eleganz, verstirkt vom
schwarzen Kontrastdach in ,,Black Stone*, den gro-
Ben Ridern in eigenstdndigem Design und einem
sportlich gestalteten Heck mit aerodynamisch opti-
miertem Spoiler.

Die optische Dynamik geht konform mit dem
Fahrverhalten des C40. Eine hervorragende Straflen-
lage, egal ob auf der Autobahn oder auf kurvigen
Landstrafen bietet in Verbindung mit dem serien-
méBigen Allradantrieb Fahrspal vom Feinsten.
Somit stehtv auch auf nassem Untegrund genug
Traktion bereit. Wie weit die Technik bei Volvo fort-
geschritten ist, zeigt sich dabei im Stromverbrauch.
Der liegt kombiniert bei 22,3-18,0 kWh/100 km. Im
Test kamen wir auf 20,4 kWh/100 km.



Bericht/Fotos: Theresa Weinand

Schone, bequeme Sitze miissen nicht aus Leder sein.

Der potente Elektroantrieb macht den Volvo
C40 auch zum idealen Zugfahrzeug. Bis zu 1.800
Kilogramm kann er in der Allradversion an den op-
tionalen Haken nehmen, der sich halbelektrisch aus
dem hinteren Stofifanger klappen lasst.

In Sachen Nachhaltigkeit prisentiert sich erst-
mals ein Modell der Schweden komplett lederfrei:
Volvo bietet den C40 Recharge mit hochwertigen
Optionen ohne Tierhaut an und macht damit nicht
nur umweltbewussten Kunden ein besonderes An-
gebot, sondern zeigt auch, dass Luxus nicht unbe-
dingt von gegerbten Kuhhduten abhéngig ist.
SerienméBig sitzt man auf dem ,,Rivel Chine*-Tex-
tilbezug, optional bietet sich Textil/Microtech, Mi-
crotech oder Tailored Wool an.

Das von stilvollem Minimalismus geprégte In-
terieur verfiigt als zentrales Element iiber einen-
Neun-Zoll-Touchscreen in der Mittelkonsole. Er ist
serienméfig an Bord und sorgt fiir eine intuitive Be-
dienung nahezu aller Infotainment- und Komfort-
funktionen, wiahrend er gleichzeitig die Anzahl
weiterer Schalter und Regler auf ein Minimum re-
duziert.

Fiir ein lichtdurchflutetes Interieur sorgt das se-
rienméfige Panorama-Glasdach. Der Verzicht auf
eine Offnungsfunktion ermoglichte eine besonders
grofiziigige Gestaltung: es erstreckt sich von den
Vordersitzen bis zum Heck und vermittelt daher

Volvo C40 Recharge Pur Electric Twin Motor | IM TEST

allen Passagieren ein besonderes Gefiihl von Gerdu-
migkeit und Leichtigkeit.

Die Insassen nehmen auf sportlich konturierten
Sitzen Platz umgeben von den einzigartigen Akzen-
ten der hinterleuchteten Dekoreinlage ,, Topography*
entlang der Instrumententafel und in den vorderen
Tiirverkleidungen. Thre dreidimensionale Struktur
ist von topographischen Karten des schwedischen
Abisko-Nationalparks inspiriert, ihre Hintergrund-
beleuchtung verleiht dem Interieur ein natiirliches,
beruhigendes Licht und ein modernes Ambiente.
Zur Natur als Inspirationsquelle passt der hohe An-
teil an nachhaltigen Materialien. Die ,,Topography*-
Dekore Dbestehen teilweise aus recyceltem
Kunststoff, die Teppiche werden zu 100 Prozent aus
recycelten PET-Plastikflaschen hergestellt: Pro

— -

ach, dynan
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Fahrzeug werden 71 gebrauchte Ein-Liter-Flaschen
wiederverwertet.

Trotz der groflen Batterie offeriert der Volvo
C40 Recharge ausgezeichnete Platzverhiltnisse.
Das Ladevolumen oberhalb des Kofferraumbodens
betrdgt 413 Liter, ein zusétzliches Fach unter der
Fronthaube bietet beispielsweise Platz fiir das La-
dekabel. Die Heckklappe 6ffnet und schliefit auf
Knopfdruck bzw. mit Sensorsteuerung. Fiir noch
mehr Komfort im Alltag bietet der C40 spezielle
Moglichkeiten  der  Vorklimatisierung  per
Smartphone-App bei parkendem Fahrzeug.

Fazit: der Volvo C40 Recharge besticht nicht
nur als Hingucker, er ist auch unter der Karosserie
clever durchdacht und qualitativ top umgesetzt.
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IM TEST | Bentley Flying Spur V&S

“Elnen Bentley fahrt man nlcht man gemef!"i: |hn
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Bei soviel Agilitit 1dBt sich ein
breites Grinsen nicht verbergen.

[
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Mit dem Gasi)e-;iai bringt man die Vierrohranlage in die typische, betérende V8-Stimmlage.

Bentley Flying Spur V8S | IM TEST

hauffieren oder pilotieren? - Diese Frage
stellte sich frither eigentlich kaum, wenn
es um eine Bentley-Limousine ging. Wer
etwas auf sich hielt, sa3 in der hinteren Lounge und
lieB sich entspannt durch die Weltgeschichte fahren.

Mit dem Bentley Flying Spur V8S diirfte das
Jobangebot fiir die Herren im feinen Zwirn und mit
der Schirmmiitze auf ein Minimum sinken. Nicht
etwa, dass dieses 5,32 m lange Monument aus Stahl,
Aluminium, Karbon und edlen Materialien keinen
Platz in der zweiten Reihe fiir die Herrschaften bie-
ten wiirde, ganz im Gegenteil. Der beste Platz ist al-
lerdings eindeutig hinter dem handgenéhten,
griffigen Volant mit dem gefliigelten Bentley-Logo
auf dem Pralltopf. Hier nimmt der Gentleman-
Driver von heute die Kontrolle tiber 404 kW/550 PS
und 770 Nm selbst in die Hand, genie3t das un-
glaublich edle Cockpit-Ambiente, die sportlich kon-
tourierten iiberaus bequemen Ledersessel und die
Liebe zum Detail, mit der die Handwerker im briti-
schen Crewe dieses Fahrzeug gebaut haben.

In unserem Fall lautet die Zwei-Farbkombina-
tion im Innenraum “Beluga and Cricket Ball” - auf
Deutsch: Schwarz und Weinrot. Als Kontrast dazu
wurde der Testwagen in “Silver Tempest” mit
schwarzen Applikationen lackiert. Eine Silber-Co-
loration mit Tradition, erstmals 1998 auf der Auf3en-
haut des Arnage vorgestellt. Farben sind bekanntlich
Geschmacksache, dementsprechend bietet man bei
Bentley ein Spektrum, das gerne nach Kunden-
wunsch umgesetzt wird. Auflen passend zu den
Hochhackigen der Gemahlin und innen der gleiche
Ton wie ihr Lieblingsnagellack - kein Problem, ein-
fach bei der Bestellung mit angeben.

Doch nun zuriick zu unserem Flying Spur. Vor
dem Einsteigen steht erst einmal das Inspizieren des
Gesamtauftretens. Die Front ist bekannt vom Con-
tinental Coupé/Cabrio, dieses Vieraugengesicht mit
dem immens groflen Kiihlergrill. Obwohl auf den
ersten Blick so wuchtig im Design, gelang es dem
Team um den deutschen Designchef Andreas Mindt
ein Fahrzeug voller Eleganz und sportlicher Dyna-
mik auf die 22-Zoll-Rédder zu stellen. Und mit 1,48
m ist er nur gut 5 cm hoher als ein Panamera.
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IM TEST | Ntley Flying

Um beim Vergleich zu deutschen Nobelmarken
zu bleiben, die S-Klasse von Mercedes ist 3 cm kiir-
zer und 5 cm schmaler. Im Innenraum macht sich
das in den beiden Sitzreihen bemerkbar, wo hinge-
gen das Kofferraumvolumen mit 420 Liter gut und
gerne 130 Liter weniger aufzuweisen hat als der
Stern aus Stuttgart.

Vergleich hin und her, egal ob Panamera, S-
Klasse, BMW 7er oder Audi A8 - der Bentley spielt
in der Championsleague, der Rest kickt in der Bun-
desliga. Das mag anmaflend klingen, doch die Tat-
sachen sprechen fiir sich. Natiirlich ist es
mafgebend, ob ein Luxusautomobil in Massen vom
Band lauft oder groBtenteils von Hand zusammen-
gebaut wird. Hier macht nicht nur die Verarbeitung

sondern auch der Preis den Unterschied. Bei Bentley
1aBt man sich zu Recht diese Handwerkskunst ent-
sprechend bezahlen. Mindestens 172.000 Euro sind
féllig, wenn man einen Flying Spur ordert, beim
V8S sind es 204.537,92 Euro. Méchte man nun
noch einige individuellen Wiinsche ins Ausstat-
tungspaket packen, so liegt man wie im Falle unse-
res Testwagens schnell bei 266.777,92 Euro. Das ist
sportlich, aber gerechtfertigt.

Ebenso sportlich geht es mit dem auf der
Panamera-Plattform mit all ihren Vorziigen wie
adaptiver Dreikammerluftfederung, Allradantrieb
und Hinterachslenkung basierenden Flying Spur
V8S fahrerisch zur Sache. Wer die vollen 550 PS
und 770 Nm des Vierliter-V8-Biturbo aktiviert, be-

Trotz 5,32 m Lange bereitet der Flying Spur auch auf kurvigen Passagen enormen Fahrspaf3.
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schleunigt Dank der Achtgang-Automatik in 4,1 Se-
kunden auf 100 km/h und wird erst bei 318 km/h
eingebremst. Durch die Fahrmodi-Optionen “Cus-
tum”, “Comfort”, “Bentley” und “Sport” wird so aus
einem edlen Gleiter stufenweise ein Sportwagen par
Excellance, der sogar im kurvenreichen Hunsriick
fiir ausgiebigen Fahrspal} sorgt.

Wobei die perfekte Wahl im Komfort liegt. Die
Ruhe im Innern, das Schlaglocher-ignorierende
adaptive Fahrwerk und die passende entspannende
Musik aus der NAIM-Stereoanlage fiir 6.865 Euro
verleiten eigentlich zu keiner Zeit zum Schnellfah-
ren. So kann man Autofahren genieflen. Das Wissen,
was dieser Bentley an Agilitit zu bieten hat, gentigt
vollkommen.

Das Flying “B” - Bentley s historische Kiihlerfigur.




Bericht: Guido Strauss/Fotos: Nico Strauss

Dezent verpackt schlummern hier 550 PS. Der V8-Schriftzug diirfte so manchem Porschebesitzer bekannt vorkommen.

Bentley Flying Spur V8S | IM TEST

Sportlicher Kontrast: die roten Bremssittel hinter 22 Zoll.

SchlieBilich spiegelt sich der entspannte Um-
gang mit dem Gaspedal auch im Spritverbrauch
wider. Sicher, wer sich einen Bentley leisten kann,
bei dem diirften Verbrauch und Unterhalt sekundér
sein. Und doch ist es beeindruckend, dass sich solch
ein Schiff mit um die 11 Liter bewegen lafit. Im
Mixed waren es schlieBlich13 Liter, als Maximum
durchfluteten 20 Liter die Brennkammern. Die CO,
Emissionen liegen laut Hersteller bei 288 g/km. Als
Kleinserienhersteller hat man da noch Spielraum.

Interessant sind beim Flying Spur auch einige
liebevolle Gimmicks, die beim Erstkontakt ein
Schmunzeln verursachen. Wie etwa das oberhalb
des Kiihlergrills stolz thronende "Flying B", dessen
Fliigel beleuchtet sind und das lautlos versinkt,
wenn man den Wagen abschlief3it. Ein weiter “Gag”
ist das rotierende Display in der Mitte des Armatu-
renbretts. Auf Knopfdruck hat man die Wahl zwi-
schen dem Infotainment-System oder einer
klassischen Ansicht mit drei Instrumenten, beste-
hend aus Aulentemperaturanzeige, einem Kompass
und einer Stoppuhr. Verldit man den Bentley, so
dreht sich das Display in eine neutrale Ausgangs-
stellung ohne jegliche Anzeigen. Ist sicher so ein-
malig, genau wie sein Preis von 4.965 Euro.

Um einen kleinen Uberblick zu verschaffen,
was im Flying Spur nicht aufpreispflichtig ist, hier
einige Standards: 360 Grad Park-Kamera, automa-
tischer Tiir-zu-Mechanismus, beleuchteter Make-up-
Spiegel fiir Fahrer und Beifahrer, Bluetooth, Ein-
parkassistent seitlich, vorne und hinten inkl. Sensor
& Kamera, elektr. Sitz-Memory fiir AuBlenspiegel
und Lenkrad, 12,3 Zoll Entertainment-Monitor, Fah-
rereinstellungen Motorcharakteristik, Lenkung und
Fahrwerk, fernbedienbare Heckklappenfernentrie-
gelung, Tempomat, interner Speicher/Festplatte
60,00 GB, Mobiltelefonvorbereitung mit Ladefunk-
tion, Navigationssystem mit Bedienung iiber Touch
Screen, Smart Card/Smart Schliissel inklusive Key-
less entry, Keyless start und Sitzmemory, Sprachbe-
dienung, Startknopf, Telematik mit automatischem
Notruf und SIM im Fahrzeug, Tracking System,
Concierge Service mit Pannenhilfe und Wifi Netz-
werk-Vertrag inkl. 36 Freimonate, aktiver Uberhol-
sensor ohne Blinken und inklusive
Kollisionsvermeidung, Alarmanlage mit Innenraum-
iiberwachung, Sitzbank hinten mit drei Sitzplétzen,
fest eingebaut mit Sitzheizung und Sitzliiftung/Mas-
sage, Sitzbeziige aus kiinstlichem Wildleder bzw.
Premiumleder, Audio-Fernbedienung am Lenkrad,
USB vorne und hinten, RDS Audio-Anlage, Digi-

talradio und zehn Lautsprecher, Klimaanlage mit 4
Klimatisierungszonen, Luxus- Ausstattung mit
Chrom & Leder sowie Klavierlack auf Armaturen-
brett, und so ziemlich alles an Fahrassistenzsyste-
men, die es zur Zeit gibt.

Wem der VS8S nicht gentigt, fiir den bietet Bent-
ley den Flying Spur weiterhin mit dem prestige-
triachtigen 6-Liter W12 und 635 PS an. Fiir Freunde
der Hybridisierung halten die Englander den Flying
Spur als Hybrid parat, mit 2,9 Liter V6.

Zukunftsorientiert sollen bis 2026 dann nur
noch Plug-in-Hybride und bis 2030 ausschlie3lich
Elektroautos angeboten werden. Auch wenn man
sich das bei einem Verbrenner-Pionier wie Bentley
nur schwerlich vorstellen kann.

Fazit: Der Bentley Flying Spur V8S ist das
Non-plus-Ultra im Luxuswagensegment, in dem das
Selberfahren Chefsache ist und der mit einem un-
fassbar souverdnem Auftreten den Spagat zwischen
Gelassenheit und Sportlichkeit meistert. Wer ihn
sich leisten kann, sollte ihn sich jetzt gonnen und
dann noch genieflen, wenn die Verbrenner auszu-
sterben drohen.
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nders als die Anderen sein. Sich von der Masse abheben - nicht nur
A durch das duflere Erscheinungsbild, sondern auch durch die Technik,
die darunter steckt.

Dieses Prinzip verfolgt man von Anfang an bei Genesis, Hyundai’s noch
junger Edelmarke. In kiirz- ester Zeit lancierte man mehr als ein halbes Dutzend
Baureihen in Deutschland mit dem Trend zur vollelektrischen Motorisierung.
Eines davon ist der GV60, bei dem man zwar auf Konzerntechnik setzt, diese
aber individuell den Prioritdten der Marke anpal3t.

Dem GV60 kommt hierbei Vorreiterrolle zu: Er ist das erste Fahrzeug der
Marke mit vollelektrischem Antrieb, denn ab 2025 sollen alle Neueinfiihrungen
rein elektrisch sein. Dass man diesbeziiglich gut gewappnet ist, zeigt bereits
die von Kia und Hyundai stammende 800-Volt-Ladetechnik.

Sie kommt im GV60 den beiden Allrad-Versionen zu Gute: dem “Sport”
mit 318 PS und dem “Sport Plus” mit 490 PS. Die Reichweite der 77,4-kWh-
Batterie soll unter optimalen Vorraussetzungen 466 km betragen, innerorts
sogar bis zu 621 km. Wir schafften 392 km im Test, wobei wir nicht zimperlich
mit dem Strompedal umgegangen sind. Schlie3lich sprintet der “Sport Plus” in
4 Sekunden auf 100 km/h und schafft 235 Spitze. Rein elektrisch wohlgemerkt!
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Dank seines langen Radstands bietet der Allradler einen guten Geradeaus-
lauf und lasst sich von abrupten Lenkbewegungen kaum aus der Ruhe bringen.
Der Stidkoreaner ist grundsitzlich untersteuernd ausgelegt. Er schiebt damit in
zu schnell angegangenen Kurven iiber die Vorderrdder und baut damit Ge-
schwindigkeit ab. Die Traktion ist bedingt durch die sehr sensibel regelnden
Traktionskontrolle tadellos. Schlupf an einem der vier permanent angetriebenen
Réder wird sozusagen bereits im Keim erstickt, so dass der Stromer seine Leis-
tung - die in 700 Nm maximalem Drehmoment gipfelt - auch auf weniger grif-
figen Fahrbahnbeldgen effektiv auf den Boden bekommt.

Auf Asphalt gibt sich der Genesis GV60 absolut souverédn, doch auch im
deftigsten Geldnde schneidet die Sport Plus-Variante gut ab. Simuliert man ein
abruptes Ausweichmandver, greift das ESP vergleichsweise energisch ein, wo-
durch das Fahrzeug Geschwindigkeit abbaut und sich problemlos um natiirliche
Hindernisse dirigieren ldsst. Die Lenkung bietet eine sehr gute Riickmeldung,
fithlt sich vertraut und sportlich an. Lenkbefehle werden spontan umgesetzt,
das Sport-SUV folgt prazise dem gewtinschten Kurs, ohne dass nennenswerte
Nachkorrekturen nétig sind. Zudem zentriert die Lenkung sehr gut, was fiir ein
entspanntes Geradeausfahren sorgt. Schlupf ist auf Sandbelag und Schotter nur
fiir Sekundenbruchteile ein Thema, dann ist Grip da, als fahre man auf Asphalt.
Und gut isoliert ist er auch, wie er in Wasserdurchfahrten bewies.



Bericht/Fotos: Guido Strauss/Fahrer: Alex Winkel

Genesis GV6O | IM TEST

Genau wie beim Genesis G80 Electrified soll
der Verbrauch bei 19,1 kWh liegen. Das ist realis-
tisch, aber die Norm pendelt sich im Alltag zwi-
schen 21 und 24 kWh ein. Damit kann man leben.

Dank der bereits erwdahnten Schnelladetechnik
fiittert der GV60 seinen Speicher an einem 350 kW
Schnelllader innerhalb von 19 Minuten von 10 auf
80 Prozent. Die durchschnittliche Ladeleistung lag
bei enormen 192 kW. Das schaffen aktuell nur sehr,
sehr wenige E-Autos.

Kleiner Tipp: die besten Schnelllader stehen
meist an der Autobahn, und, sofern es sich um eine
EnBW-DC-Saule handelt, ist das Laden dort um ei-
niges giinstiger. In der Regel liegt hier der Preis bei
51 Cent je kWh, bei anderen Anbietern wie [IONITY
zahlt man 79 Cent pro kWh.

Was das Fahren und Laden angeht, so zahlt der
Genesis GV60 schon zu den Top-Modellen. Top ist
auch das raumliche Angebot fiir Fahrer und Beifah-
rer, selbst wenn sie tiber der Norm an der 2-Meter-
Marke kratzen. Dahinter ist der Platz und die

Beinfreiheit etwas weniger lppig. Das liegt an der
maBigen Kopffreiheit, die nur fiir rund 1,90 Meter
grofe Insassen ausreicht. Dies schuldet der GV60
seinem coupéhaften Design.

Das Ladeabteil im Heck ist mit 340 Liter nicht
gerade iippig, der Stauraum 146t sich jedoch bis un-
ters Dach auf 495 Liter erweitern. So passen locker
bis zu acht Getrdnkekisten rein. Klappt man die
Riickbank um, so stehen bei Ausnutzung des kom-
pletten Raumes hinter der vorderen Sitzreihe bis zu
1.300 Liter Volumen zur Verfiigung. Unter dem Kof-
ferraumboden bietet ein Fach weitere 35 Liter,
zudem finden im 50 Liter-Frunk unter der Front-
haube praktischerweise die Ladekabel Platz und
sind dort jederzeit gut erreichbar.

Der GV60 setzt allerdings auch auf ein wenig
Show. Ahnlich wie bei Tesla fahren seine versenkten
Tiirgriffe aus, sobald man sich mit dem Schliissel in
der Tasche néhert. In der Mittelkonsole befindet sich
eine futuristisch aussehende Glaskugel, genannt
“Crystal Sphere”, die nachts auch noch mystisch be-
leuchtet ist und ziemlich stylish wirkt. Sie gewéhrt
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zwar keinen Blick in die Zukunft, verwandelt sich
aber nach Driicken des Startknopfes in einen runden
Gangwahlknopf fiir die Automatik.

Eine coole Idee, wie auch das iibrige Innen-
raumdesign. Der Fahrer schaut auf zwei grofle Mo-
nitore, die auf den ersten Blick wie ein groBes
zusammenhéngendes Display wirken, tatsdchlich
aber durch eine etwa acht Zentimeter breite Blende
in der Mitte voneinander getrennt sind. Gewoh-
nungsbediirftiger sind die aufpreispflichtigen digi-
talen AuBenspiegeln. Fiir 1.460 Euro extra sitzen in
den Tiiren zwei Monitore, die das Kamerabild von
auflen in den Innenraum tibertragen und einen gro-
Ben Vorteil besitzen: einen toten Winkel gibt es nicht
mehr und die Kameras sind verschmutzungssicher.
Daran hat man sich allerdings schnell gewohnt.

Vom Auftritt her ist der GV60 gewiss anders als
seine Konkurrenten, preislich ist er kein Ausreif3er,
beginnt doch das Fahrvergniigen bei realistischen
63.200 Euro fiir den “Sport”. Der “Sport Plus” be-
ginnt bei 71.010 Euro. Wer die Ausstattung auf-
stockt kommt wie beim Testwagen auf 84.730 Euro.

_—
—
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Lockerer Untergrund? Kein Problem bei dem Antrieb.
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achliteratur im Automobilbereich gibt es un-

F zéhlige. Biicher iiber Legenden, automobile

Meilensteine und Designikonen auf vier Radern

machen dabei nur einen kleinen Bereich aus. Doch
auch hier trennt sich die Spreu vom Weizen.

Die entscheidenden Faktoren sind gute Re-
cherche, akribisch zusammengesuchtes Bildmate-
rial mit Aufnahmen, die vorher noch nicht im
groBBen Radius veréffentlicht wurden, ein Schreib-
stil, bei dem man spiirt, die Liebe und Faszination
zum beschriebenen Modell waren ausschlagge-
bend, dieses eine Buch zu verfassen und natiirlich
den oder die Autoren, die im besten Fall eine enge
Beziehung zu Marke und Modell vorweisen kon-
nen.

Der 304 Seiten starke Bildband “GT//Love”,
versehen mit zahlreichen Berichten, Anekdoten
aber vor allem seltenen Aufnahmen zur “kleinen
Riisselsheimer Corvette” der 60er/70er Jahre ist das
Paradebeispiel dafiir, wenn all die genannten Fak-
toren zusammentreffen. Mit Jens Cooper und Ha-
rald Hamprecht haben zwei waschechte Opelaner
dieses einmalige Werk herausgebracht, bei dem
man auf jeder Seite spiirt, welche Verbundenheit
zur Marke mit dem Blitz besteht.

Kapitin, Admiral, Diplomat, Manta, Monza -
es gibt viele Opel mit klangvollen Namen und auf-
regenden Designs. Aber kein Modell der Marke mit
dem Blitz ist so legendér wie der GT. Das Sport-
coupé ist fiir Generationen von Autofahrern glei-
chermafien Blickfang, Meilenstein, Kult und
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Traum. Er gilt als der wohl aufsehenerregendste Opel
aller Zeiten. Und als Vorbild fiir heutige Modelle —
allen voran fiir den GT Concept, der auf dem Genfer
Automobilsalon im Marz 2016 Weltpremiere feierte.

,»Als ich ein kleiner Junge war und den Opel GT
sah, wusste ich: Wenn ich mal grof3 bin, muss ich die-
ses Auto haben. Diesen Wunsch habe ich mir erfullt,
sagt Ex-Opel-Chef Karl-Thomas Neumann. Und Bob
Lutz, lebende Automobillegende, 84 Jahre alter
Kampfjet-Pilot und als junger Vertriebsdirektor bei
Opel mafigeblich fiir den Serienstart des GT verant-
wortlich, lobt im Gesprich mit den Autoren: ,,Der GT

hat einiges mit meinem Alpha Jet gemeinsam: Der
Komfort ist nicht sonderlich gut, die Klimatisierung

Autoren: Jens Cooper und
Harald Hamprecht

Text in deutscher Sprache. |
304 reich bebilderte Seiten.
445 Farbfotos.

schwach, der Gepéckraum quasi nicht existent. Das
ist aber alles nicht relevant. Eine Stunde im Jet oder
im GT — und Sie fiihlen sich rundum begliickt. Gera-
dezu verjlingt.”

»Nur Fliegen ist schoner” lautete so auch der
Slogan fiir den GT. Ein Versprechen, das sich auch im
Motorsport bewahrheitete. Und als experimenteller
Diesel- und Elektro-GT fuhr die deutsche Antwort auf
die Corvette sogar Weltrekorde ein.

“GT//Love” ist nicht nur ein Werk fiir Opel-
Freunde und GT-Liebhaber, jeder Leser mit Benzin
im Blut wird von diesem einzigartigen Werk begeis-
tert sein.

Format ca. 29,7 X 29,7 cm.
Gebunden mit Hardcover.
erschienen 2017.

ISBN: 978-3-667-11063-3
Preis: 49,90 Euro

Erschienen im Verlag
Delius Klasing
www.delius-klasing.de




\\\NORDSCHLEIFE &
SUDSCHLEIFE
1960 - 1969

NILS RUWISCH

BILDGEWALTIG

Mit dem opulenten “Niirburgring
Album 1960-1969 — Nordschleife &
Stuidschleife” préasentieren die Autoren
Michael Behrndt, Jorg-Thomas Fodisch
und Nils Ruwisch zusammen mit dem
Verlag McKlein Publishing, K6ln, einen
offiziell von der Nirburgring 1927
GmbH & Co. KG lizenzierten Bildband,
der mit rund 360 bisher unveroffentlich-
ten Fotos eine einzigartige Retrospektive
der weltbekannten Rennstrecke in der
Zeit von 1960 bis 1969 zeigt.

Damit auch ihr gutes Stiick
em I)uth uber dem l(opf hut

Bermung und Verkuuf
Monlug Frenug

Das Vorwort schrieb Hans Herr-
mann, der diese Dekade als Pilot fiir Por-
sche, Abarth, im Winkelmann-Brabham
BT18 und Lotus 59B "hautnah" erlebte.
Jahre zuvor startete er bereits im Merce-
des W196 und im Maserati 250F bei den
GroBen Preisen von Deutschland auf der
weltberithmten Nordschleife.

Das, wie kann es auch anders sein,
in der Farbe Griin dominierende Buch ist
ausschlieBlich mit Fotos der Jahre 1960

MICHAEL BEHRNDT
JORG-THOMAS FODISCH

k ‘__""\
HAUS DER @

bis 1969 illustriert und erinnert an den le-
genddren Eifel-Kurs in der Zeit vor den
groflen Umbauten. Darin wird erstmals
jeder Streckenabschnitt der 22,8 Kilome-
ter langen Nordschleife und des 7,7 Ki-
lometer-Siidschleifen-Kurses mit ent-
sprechenden Bildmotiven gezeigt.

Neben zahlreichen Aufnahmen aus
ihren eigenen Archiven und denen pas-
sionierter Niirburgring-Liebhaber konn-
ten die Autoren auch auf Bildmotive der
renommierten und weltweit fithrenden
Foto-Agenturen wie Motorsportimages,
Cahier, Klemantaski und des RevsInsti-
tutes zurtickgreifen.
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Autoren: Michael Behrndt,
Jorg-Thomas Fodisch und
Nils Ruwisch

Text in deutscher Sprache.
256 reich bebilderte Seiten.
358 Fotos

Format ca. 24 x 30 cm.

Gebunden mit Hardcover.
erschienen 2023.

ISBN: 978-3-947-15650-4
Preis: 59,- Euro
Erschienen im Verlag

McKlein Publishing
www.mcklein-publishing.com

Haus der Bau- und Kunststoffe Hinrichs GmbH
WerftstraBe 47-49 * 56626 Andernach
Telefon: {0 26 32) 92 55-0 * Fox: (0 26 32) 92 55-15
info@kunststoffzentrum.de * www.kunststoffzentrum.de

BAU- UND KUNSTSTOFFE

Perfekt fir Carport oder Terrasseniberdachungen:

Wellplatten aus schlagzdhem Acrylglas

Acryl-Hohlkammerplatten
Witterungs- und hagelsichere PC-Stegplatten

(wirmeddmmend, bruch- und schlagfest)

=
AuBerdem in unserem Lieferprogramm:
* Nunststoffe
* Trapezlichtplatien
* Aluverbundplatien
* Frei- & Hartschaumplatien
* Montagezubehdr

BODENBELAGE

LIEFERUNG & VERLEGUNG
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NEUVORSTELLUNG | Opel Grandland GSe
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Mit den GSe-Modellen liefert Opel eine Reminiszenz an friihere sportliche GS/E-Modelle.

Nur dass heute das E fiir Elektro statt fur Einspritzung steht - und klein geschrieben wird.

rei Buchstaben stehen in der Historie zahl-
D reicher Automarken fiir besonders sportli-
che Ableger ihrer Topmodelle. Golf GTI,
Mercedes AMG, Ferrari GTO, Subaru WRX, Mit-
subishi EVO, um nur einige zu nennen. Bei Opel

durften die Klassiker wie Monza und Commodore
ein “GS/E” im Kiihlergrill tragen.

Zwischenzeitlich schmiickte dann das Kiirzel
“GSI” den Manta, den Kadett, den Astra und sogar
den Corsa. Im neuen Elektrozeitalter entschieden
sich die Riisselsheimer fiir das klassische GSE, al-
lerdings diesmal mit einem kleingeschriebenen “e”,
um den E-Antrieb in der Motorisierung zu betonen.

Den Anfang machte eine voll fahrfertige und
zugelassene Studie, die absurd und genial zugleich
vorfihrt: der Manta A GSe. Aus einer verriickten
Idee heraus entstand dieses gelb-schwarze Unikat
mit 150 PS E-Power aus dem Mokka und - festhal-
ten, so herrlich verriickt bekommt das wohl nur
Opel hin - mit 4-Gang-Handschaltgetriebe! Viel-
mehr nur ein Gag, denn der Manta 14t sich in
jedem Gang anfahren, eine Ubersetzung im klassi-
schen Sinne gibt es nicht, die vier Génge sind rein
pseudo. Der neue Astra GSe und der Astra Sports
Tourer GSe runden das Sportprogramm vorerst ab.

Im neuen Grandland GSe hingegen ist alles
echt. Die Achtgang-Automatik tritt in Kombination

mit einem Turbobenziner mit 1,6 Litern Hubraum

56

und 147 kW/200 PS sowie zwei Elektromotoren,
einem an jeder Achse, an. Der daurch gewonnene
Allradantrieb ist mit ein Garant fiir die sichere Stra-
Benlage und das sportlich gepréigte Fahrverhalten.

Der E-Motor an der Vorderachse liefert bis zu
81 kW/110 PS, der an der Hinterachse bis zu
83 kW/113 PS. Somit bietet das Power-SUV eine
Systemleistung von bis zu 221 kW/300 PS und sorgt
mit dieser Motorisierung dafiir, dass der Grandland

ches Fahrvergniigen zu vermitteln. Beim Fahren
merkt man, dass der GSe deutlich williger um die
Kurven wuselt als die "normalen" Grandland-Able-
ger. Absolut perfekte AGR-Sportsitze, eine schwarz
lackierte Motorhaube und spezielle Felgen runden
den individuellen Auftritt des GSe ab. Bei den Sit-
zen mufl man einfach mal erwéhnen, dass sie zur
Zeit das Ausgewogenste an Sitzkomfort und Sport-
lichkeit bieten, was auf dem Automobilmarkt ange-
boten wird. Diese GSe-Performance-Sitze sorgen

300 elektro-benzinangetriebene Pferde bringen den
Grandland GSe in 6,1 Sekunden auf 100 Stundenkilometer

GSe aktuell das stirkste und mit 235 kmv/h schnellste
Modell im Opel-Portfolio darstellt. In Verbindung
mit den angepaliten speziellen Koni-Dampfern, die
das Fahrwerk sportlicher, aber nicht unkomfortabler
machen, gelingt es den Hessen, hier echtes sportli-

Neuer Astra GSe zwischen Monza GS/E und Manta GSe.
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dafiir, dass Pilot und Co-Pilot beim dynamischen
Fahren stets festen Halt haben, wahrend ihre Wir-
belsdule von der komfortablen und ergonomischen
Gestaltung der Sitze profitiert.

Auch der Grandland GSe tragt das neue Gesicht
der Marke, den sogenannten Vizor, der Kiihlergrill,
Opel-Blitz und Scheinwerfer kombiniert. Das neue
Designelement erstreckt sich iiber die gesamte Fahr-
zeugfront unterhalb der Motorhaube und lédsst das
Fahrzeug breiter wirken. In der weitgehend unver-
anderten Riickansicht trégt der Fiinftiirer nun seinen
Namen auffallig breit auf der Heckklappe.

Das vielfaltige Angebot an modernen Assistenz-
systemen macht die Fahrt noch sicherer - allen voran
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das im Grandland GSe standardméfige blendfreie
Intelli-Lux LED Pixel Matrix Licht. Zu den weite-
ren zahlreichen Serien-Features zdhlen der Front-
kollisionswarner mit automatischer Gefahren-
bremsung und Fulgdngererkennung sowie der ak-

tive Spurthalte-Assistent genauso wie Miidigkeits-

und Verkehrsschilderkennung, Toter-Winkel-War-
ner oder der automatische Geschwindigkeits-Assis-
tent mit Stopp-Funktion. Das Ein- und Ausparken
erleichtern Parkpilot fiir Front und Heck, der auto-
matische Parkassistent und die ebenfalls standard-
maiBige Riickfahrkamera. Ebenfalls GSe-Serie sind
das schliissellose Schlief3- und Startsystem ,,Keyless
Open & Start” sowie die elektrisch 6ffnende und
schlieBende Heckklappe.

Rein elektrisch kann man bis zu 135 km/h
dahin gleiten, die Reichweite des neuen, groferen
14,2 kWh Lithium-Ionen-Akku betrdgt 63 - 81 km,
je nach Fahrgebiet. Er ladt entweder durch Rekupe-

ration, den Verbrenner oder in circa 2 Stunden an
einer 22 kW-Wallbox. Der kombinierte Verbrauch

liegt bei 1,3 Liter Sprit und 16,4 kW/h Strom.

Der neue Opel Grandland GSe bietet verdammt
viel, ein attraktives Sportprogramm, ein schickes
Design, geniigend Platz, tolle Ausstattung und jede
Menge Fahrspal. Ab 57.600,- Euro darf man ihn
sein Eigen nennen. Wer etwas weniger Leistung, ein
nicht so sportlich ausgelegtes Interieur, Exterieur
und Fahrverhalten fiir sich in Anspruch nimmt, der
sollte mit dem 224 PS fronantgetriebenen Grand-
land Hybrid ab 45.700,- Euro liebdugeln.

Sein elegant-sportliches Design signalisiert bereits im Stand, dass dieser Grandland GSe mehr zu bieten hat.

e | NEUVORSTELLUNG

- 2 T
390-1.528 Liter Ladevolumen steh

en zu Verfiigung.

Alles schon iibersichtlich im Blickfeld des Fahrers.

i

Mit AGR-Pridikat: So baut man Sitze

. So will man sitzen.
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IM TEST | Opel Zafira e-Life

Nach dem Wegfall der 150 PS-Dieselvariarite gibt es den groRten Opel aktuell nur noch in der um-
weltfreundlichen Elektroversion. Doch auch seine 136 akku-geladenen Pferdchen reichen vollkom-
_men aus,um ihren Zweck zu erfiillen. Namlich gegebenenfalls maximal eine Tonne Ladung fast

= ——.r utlos und zusatzllch komfortabel von A nach B zu transportieren. .

Is Paradebeispiel fiir eine automobile Me-
A tamorphose diirfte wohl der aktuelle Opel
Zafira e-Life gelten. Der 1999 urspriing-
lich als Kompaktvan préasentierte Riisselsheimer

galt sofort als Inbegriff fiir einen gerdumigen, va-
riablen und praktischen Familienwagen.

Nach inzwischen drei Wachstumsphasen,
sprich Modellauffrischungen, hat sich die aktuelle
Zafira-Generation in einen praktischen Kleintrans-
porter im Stile des VW Bus gewandelt, mit den cha-
rakteristischen Fahreigenschaften eines normalen
Pkw und dies, obwohl er auf einer Nutzfahrzeug-
Plattform basiert.

Den Zafira gibt es zwar nur noch mit einer Mo-
torsierung, dafiir aber in zwei Langen zwischen
4,96 und 5,31 Metern und Platz fiir maximal neun
Insassen plus Gepack. Die Langversion schluckt
bis zu 4.900 Liter Gepack und verkraftet eine
knappe Tonne Zuladung. Wird die Beifahrerlehne
umgeklappt, konnen auch Gegenstiande bis 3,50
Meter Lange gut verstaut werden. Insgesamt macht
der Zafira e-Life einen klaren und durchdachten
Eindruck. Die beiden sensorgesteuerten Schiebetii-

ren lassen sich von auflen mit einer Fulbewegung
in Richtung Fahrzeug elektrisch 6ffnen, dazu
kommt ein fiir sein Segment recht umfangreiches
Angebot an Assistenten, das unter anderem ein Not-
bremssystem mit FuB3géngererkennung umfasst.

Angetrieben wird das rund zwei Tonnen wie-
gende Spaceshuttle von dem aus Corsa-e und
Mokka-e bekannten Elektromotor mit 100 kW/136
PS und fester Getriebetibersetzung. Allerdings in
diesem Fall mit zwei Batterievarianten: Mit dem
kleineren 50-kW-Akku kommt der Zafira-e 231 Ki-
lometer weit, mit dem groBeren 75-kW-Stromspei-
cher sollen es nach WLTP-Norm doch 329
Kilometer sein. In der Realitdt sind mit einem
Stromverbrauch zwischen 24 und 28 kW/h 280 km
bei idealen klimatischen Verhiltnissen machbar,
zumal der Zafira auf der Autobahn nicht tiber 130
km/h lduft. SchlieBlich steht hier Nutzwert vor
Fahrspaf. Beim Schnellladen flieBen max. 100
kW/h Strom durch den DC-Stecker. Damit geht es
in 38 Minuten von 20 auf 80 % Akkuladung.

Im Fahralltag gibt sich der grof3e Opel sehr an-
genechm und unspektakulér. Antrittsstark, leise und
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sauber, eben ein typisches Elektroauto. Der Zafira-
e liberrascht trotz seiner beachtlichen Ausmalie und
seinem Gewicht mit sauberem Geradeauslauf und
unkomplizierten Kurvenverhalten. Nur auf schlech-
terem Belag, etwa auf Querrillen, macht sich das
hohe Gewicht bemerkbar, der Zafira stuckert dann
ein wenig. Die unter dem Fahrzeugboden unterge-
brachten Batterien sichern einen tiefen Schwer-
punkt und sorgen zudem fiir ein komplett nutzbares
Passagierabteil, das nach fixem Entfernen der hin-
teren Einzelsitze enorm viel Platz selbst fiir grof3e
und sperrige Ladegiiter bietet.

Mit den optionalen Ledersesseln fahrt es sich
im tadellos und hochwertig verarbeiteten Elektro-
bus wie in der Bussiness-Class. Kopf- und Bein-
freiheit par Excellance, ultrabequeme Sitze und
geniigend Ablagemoglichkeiten fiir Tablett und Ge-
tranke. Das Ganze hat jedoch seinen Preis.

In der kurzen L2 M-Version kostet der Zafira
e-Life mit 50-kW-Batterie ab 63.250,- Euro. Als
preisliche Speerspitze steht die 75-kW-Langversion
(L3) mit mindestens 70.075,- Euro in der Liste.
Dafiir gibt es allerdings sehr, sehr viel Auto.

Bericht/Fotos: Guido Strauss/Opel (2) - Dank an das Team Boxenstop Andernach
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Die grofie Heckklappe geniigt oft schon fiirs Beladen.

. Lnge liuft. Dank tiefer Akuplatzierung ligt der Zafira e-Life hervorragend auf ebener Strafie.

Das aufgerdumte Cockpit sorgt mitunter dafiir, dass zu keinem Zeitpunkt ein Engegefiihl auftritt.

DER (€4 MAUERPLANER

a0 ) ST __ | ' Mit dem MAUERPLANER von
: ; GEBR. ZIEGLOWSKI konnen Sie

in drei Schritten verschiedene
Mauersysteme planen und konfigurieren.

Die Antriebs- und Speichereinheit des Zafira e-Life.

Schritt 1:
Wahlen Sie das Mauersystem
Schritt 2:
Wihlen Sie den Grundriss des Mauersystems
Schritt 3:
Geben Sie Farbe und die MaRe an

Betrachten Sie anschliefend

R L i Sy
T e =
e : die Konfiguration in der 3D-Visualisierung

3#::;

SCHUTTGUTBOXEN

GEBR. ZIEGLOWSKI GmbH & Co. KG | WaldstraBe 17 | 56642 Kruft | Telefon 02652 - 808-0 | Email: info@zieglowski.de | www.zieglowski.de

topautomobile | KOBLENZ & DIE REGION 59



kreativer Kopf auf die Idee, den kiinftigen

Elektrofahrzeugen im Konzern den Typen-
name “ID.” zu verpassen. Und je nach Grofle die
passende Nummerierung, beginnend mit der 3, ver-
mutlich um noch einen gewissen Spielraum nach
unten fiir kleinere Modelle zu lassen.

I rgendwann kam bei Volkswagen wohl ein

Den Start machte bekanntlich der VW ID.3,
natiirlich rein elektrisch und von der Grof3e her auf
Golf-Niveau. Mit 204 PS keineswegs untermotori-
siert und mit seinem Heckantrieb bietet er sogar
einen gewissen sportlichen Spafifaktor.

Eine gute Basis also, um das Portfolio nach
oben zu erweitern. Mit dem ID.4 stellten die Wolfs-
burger im September 2020 das erste rein elektrisch
angetriebene SUV, das lokal emissionsfrei fahrt und
bilanziell CO,-neutral produziert wird, vor. Mit ihm
wollte man sich von Beginn an in dem weltweit
grofiten Marktsegment, der Klasse der kompakten
SUVs, platzieren.

Mit deutlich mehr Platz, einem Dachgepéck-
trager und einer Anhdngervorrichtung bietet sich

automobile | KOBLENZ & DIE REG

der ID.4 durchaus als Familienwagen an. Sein Kof-
ferraumvolumen mit bis zu 1.575 Liter falt ledig-
lich 67 Liter weniger als ein Golf Variant. Zum
Ausstattungsprogramm des 1D.4 gehort hier bereits
eine elektrische Heckklappe.

Das Kompakt-SUV bringt es auf eine Linge
von 4.584 mm, eine Breite (inkl. Spiegel) von 2.108
mm sowie eine Hohe von 1.640 mm. Der Radstand
wird von VW-Seite her mit 2,77 Meter angegeben.
Aufbauend auf der MEB-Plattform profitiert das E-
SUV davon, dass diese Plattform Radume fiir
Mensch und Technik v6llig neu und zugunsten der
Passagiere aufteilt. Hierdurch ist es moglich, dass
im Innenraum ein Platzangebot auf dem Niveau
eines konventionellen SUV der nidchstgroBeren
Klasse erreicht wird.

Seine Energie bezieht der ID.4 aus dem im
Boden verbauten Lithium-Ionen-Akku mit bis zu
77 kWh Energie Speichervermdgen. Dieser soll
eine Reichweite von bis zu 531 km nach WLTP-
Zyklus ermdglichen. Unser Testfahrzeug, der ID.4
Pro, wird tiber eine E-Maschine, die an der Hinter-
achse sitzt, angetrieben und leistet 150 kW/204 PS,

(e]\

ausreichend fiir eine Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in 8,5 Sekunden und eine abgeregelte Spitze
von 160 km/h.

Rein ins Auto und losfahren. Wie man es von
anderen Elektromodellen bei VW kennt, kann der
Schliissel in der Tasche bleiben, wenn man sich
dem Fahrzeug néhrt. Begriiit wird man dennoch.
In diesem Fall durch den interaktiven 1Q. Light-
LED-Matrix-Scheinwerfer. Nahert man sich dem
Fahrzeug, begriilen diese einen mit einem
Schwenk ihrer Linsenmodule und strahlen ein in-
telligent geregeltes Fernlicht ab

Doch zunichst heif3t es Platz nehmen und sich
mit dem spartanisch-aufgeraumten Cockpit vertraut
machen. Vieles davon kennt man bereits aus dem
VW ID.3. Auch hier présentiert es sich tiberschau-
bar und ldsst sich fast ausschlie8lich tiber Touch-
Funktionen sowie die intelligente Sprachsteuerung
,,Hallo ID. steuern. Die Génge werden durch den
Drehschalter neben dem Lenkrad gewihlt, zusitz-
lich 148t sich noch die Rekuperation einzustellen,
diese leider nur in einer Stufe. Eine One-Pedal-Op-
tion wire sich nicht fehl am Platz.

Das Display kennen wir doch bereits aus dem ID.3.

e TR




8H0B-S079E

Vor dem nichsten Trip sollte der Akku iiber ge-
niigend Reserven verfligen. Die Ladeleistung des
ID.4 Pro ist nicht herausragend, aber doch vollkom-
men ausreichend. Eine halbe Stunde Pause, in unse-
rem Fall an einer 150 kw Schnellladesaule, legt man
in der Regel ohnehin ein, wenn man ldngere Stre-
cken fahrt. Dann geht es auch verhdltnismaBig
schnell von 10 auf 80 Prozent hoch. Hat man die
Moglichkeit zuhause aufladen zu kénnen, dann sind
die acht Stunden und 15 Minuten von zehn auf 100
Prozent iiber Nacht sicherlich vorhanden.

Mit einem Durchschnittsverbrauch von 16,5
kWh auf 100 km sollte so bis zu 460 km Reichweite
moglich sein. Wie schon erwidhnt, laut WLTP sogar
531 km. Im Stadtverkehr ist dies sicherlich machbar.

Beim Fahrverhalten unterscheidet sich der 2,2
Tonner kaum von seinen SUV-Verbrennerkollegen.
Er liegt komfortabel auf der Strafle, in Kurven
kommt ihm sein tiefer Schwerpunkt zu Gute, er
schaukelt nicht so auf, wie andere Modelle in dieser
Hohen- und GroBenordnung. Im Rekuperationsmo-

/Fahrer: Manny

/Fotos: Guido

T,
dus benotigt er 34,7 m Bremsweg, identisch so viel o .. A

wie der Golf R Variant in unserem anderen Test. Auch hinten gibt es geniigend Kopf- und Beinfreiheit. Uberraschung, hier sitzt zumindest optisch ein Motor

Ahnliches Cockpit wie im ID.3, nur gerdumiger.
Zu Guter Letzt wie immer die Preisfrage. Der

Grundpreis unseres Testwagens, dem 1D.4 Pro Per-
formance mit 77 kWh-Akku liegt bei 44.915,- Euro
vor steuerlicher Begiinstigung. Mit der Auenfarbe
“Stonewashed Blue Metallic” fiir 660,- Euro und den
Sonderausstattungen, u.a. Narvik-Felgen 8,5 J x 21
und 9 J x 21, Airstop-Reifen 235/45 R 21 und 255/40
R 21, mit sportlicher Fahrdynamik fiir 2.190,- Euro,
Interieur Top-Sport "Plus" mit Lenkrad in Schwarz
fir 3.545,- Euro, dem Design-Paket "Plus" fiir
2.700,- Euro und dem Assistenzpaket "Plus"
inkl.“IQ.DRIVE® mit “Travel Assist* fiir 2.715,-
Euro kommt so ein Fahrzeugpreis (inkl. MwSt) von
64.735,- Euro zusammen. Das ist zwar eine Menge
Geld, liegt aber auf dem Niveau vergleichbarer Kon-
kurrenten.




er hat Angst vorm bdsen Golf? - So oder
w dhnlich klingt es in einem Mérchen der Ge-
briider Grimm. In der Realitdt braucht eigentlich
niemand den Wolfsburger Dauerbrenner zu fiirch-
ten. Und schon gar nicht, wenn er als Variant vor-
féhrt.

Die Karosserieversion, in der normalerweise
der Pharmareferent seine Probepillen spazieren
féhrt, der Familienvater seine Frau und den 3-kop-
figen Nachwuchs samt Hund und Gepéck fiir den
Urlaub an der Costa Brava verstaut oder einfach der
Handwerker sein Material fiir den ndchsten Job in
den bis zu 1.642 Liter fassenden Kofferraum packt.
Fiir den bis zu 1.900 kg wiegenden Anhénger gibt
es optional noch eine Anhéngevorrichtung. Fertig
ist der Biedermann.

Wiren da nicht einige kleine Details, die so
gar nicht in diese heile Welt passen. Wie etwa die
rechts und links neben der Anhéngerkupplung he-
rauslugende Auspuffendrohre. Vier Stiick an der
Zahl. An einem Golf, ja klar. Eigentlich hat solch
eine Quattrophonie italienische Supersportwagen
salonfihig gemacht, aber als kronenden Abschluf3
einer Kombiheckpartie hétte das wohl niemand er-
wartet.

Und schon gar nicht den Klang den sie verbrei-
ten. Denn spéatestens im Racemodus présentiert sich
die diistere Seite dieser Golf-Variante. Von Grum-
meln bis Schreien reicht das Spektrum, fiir das u.a.
das EA888-Zweiliter-Vierzylinder-Triebwerk in der
Evolutionsstufe 4 verantwortlich ist. 320 PS und
420 Nm Drehmoment beschwort es mittlerweile

B\
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Optisch hitte das Powertriebwerk sicher einen anmutenderen Anblick verdient. Aber die inneren Werte zdhlen wohl mehr. |
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Einen Golf als Kombi bzw. Variant,
wie die Wolfsburger ihren Bestseller
nennen, beachtet heutzutage kaum

einer. Umso groker werden die
Augen, wenn er als sportliche
R-Variante seine wilde Seite
offenbart. Mit 320 PS und in
4,9 Sekunden von o auf 100...

—
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herauf. Und verhilft dem 1,6 Tonner in 4,9 Sekun-
den von 0 auf 100 km/h sowie zu einer Spitzenge-
schwindigkeit von 270 km/h.

Zu den weiteren irritierenden optischen Acces-
soires, die so gar nicht zu diesem Kombi passen,
zahlen die in Wagenfarbe (bei unserem Testwagen
heif3t sie “Lapiz Blue Metallic”” und kostet 810 Euro
Aufpreis) lackierten Bremssittel sowie das rundhe-
rum und auch im Inneren auftauchende dynamische
“R”. Ansonsten wiren nur noch die beiden seitlich
im Frontspoiler integrierten Flaps im Vergleich zum
normalen Golf zu erwihnen.

Nehmen wir Platz. Auf den hervorragenden
Sportsitzen, mit einer Stoff-Alcantara-Mischung
und perfekt kontourierter Sitzfldche. Damit ist der

"Golf R Variant sowohl fiir die Langstrecke wie auch

fiir die Nordschleife gut geriistet.
o

Optik und Haptik des Cmerscheiden
sich kaum von der seines 110 PS Kollegen, ledig-
lich die grofen, griffigen Schaltpaddel fiir das ma-
nuelle Switchen zwischen den 7 Gingen des
Doppelkupplunggetriebes und die Klavieroptik of-
fenbaren das Plus an Sportlichkeit. Und Mehrpreis.
Denn mit einem Basispreis von 53.115,- Euro fiir
den Golf R Variant 2,0 1 TSI OPF 4MOTION DSG
- so seine komplette Modellbezeichnung - ist es hier
nicht getan. Extras wie das R-Performance-Paket
inkl. Drift-Modus und Anhebung der Hochstge-
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Kommen wir endlich dorthin, wo sich der 4,64
lange Kombisportler richtig wohl fiihlt. Auf kurvige
Strecken. Anfahrschwéichen und DSG-Ruckler
spielen beim R keine Rolle. Im Modus "Comfort"
legt der Wagen deutlich gemichlicher los als in
"Sport" oder "Race", aber so lange man frei wihlen
kann, wie hart der Schlag ins Genick ausfallen soll,
paBt das schon. Dieses Treibwerk ist weder ein wa-
denbeiflender Anarcho bei Gaspedalkicks noch eine
Drehorgel, es sorgt einfach nur brachial und ge-
schmeidig fiir enormen Vortrieb. Mit einem Jauch-
zen bei den Gangwechsel, das sich verstarkt aus der
Vierrohranlage aus dem Staub macht. Das DSG ge-
fallt im Alltag mit schnellen und soften Schaltvor-
géngen, der Zweiliter hdngt permanent gut am Gas.

Dass der Kombi auf kuvigen Landstrafien
nicht wie ein solcher agiert, dafiir ist mitunter der
permanente und variable 4Motion-Allradantrieb
mit zwei Lamellenkupplungen an der Hinterachse.
verantwortlich. Er verteilt die Kraft intelligent an
genau die Rider, an denen diese sich am Effektivs-
ten auf ein sicheres Fahrverhalten auswirkt. Gepaart
mit einem kontrollierten Ubersteuern und seiner
prazisen ng macht der lange R seine Sache
wirklich hervorrageﬂ&.li&elektronische Sperre

und Haftung wohl keine Grenze aufgezeigt bekom-
men. Doch das ist nur eine kleine Kritik auf hohem
Niveau.

Bei all dem Fahrspal, dem gelegentlichen He-
rausbeschleunigen aus dem Understatement und
dem geniillichen Kurvenraubern in der Eifel ver-
fligt der Wolfsburger Powerkombi iiber ganz pas-
sable Trinksitten. Im Comfort-Modus genehmigte
er sich vertretbare 7,5 Liter, bei der Sport- bzw.
Race-Einstellung hingegen geht kaum was unter 11
Liter. Bedenkt man, was als Gegenleistung geboten
wird, verschmerzt man den Mehrverbrauch mit
einem Lécheln auf den Lippen. Wobei die Sport-
modi im Alltag eher die Ausnahme bilden.

Neben all der Sportlichkeit und Kraft kommt
VW-typisch auch die Sicherheit bei diesem Golf,
der iibrigens in 16,8 Sekunden auf 200 km/h be-
schleunigt, keinesfalls zu kurz. Aus 100 Stunden-
kilometer kommt der R Variant nach 34,7 m
(Verzogerung 11,1 m/s?) zum Stillstand.

Schon im Basispreis gehoren zahlreiche Assis-
tenzsysteme zur Grundausstattung. Abstands- und
Kollissionswarnung, City- und vorrausschauendes

und das Mehr an Negativsturz vorne sindsiiberaus-Fulginger-Notbremssystem, Verkehrszeichener-

erfolgreich in der Bekdmpfung von Untersteuern.
Grip ist sowieso zur Geniige vorhanden, das ist
schlieBlich nix Neues. Das frische Torque-Vecto-
ring-Allradsetup sorgt wie im normalen S-tiirigen
R auch im Variant fiit neutrales, agiles Handling.

/ estwage enn aus lhrem Gedanken “Ist ja bloss ein VW
rreifen di olf Kombi” ein “Oh verdammt, was geht denn da
en, hatt ” wird.

kennung, Spur- und Ausweichassistent aber auch
Miidigkeitswarner sorgen fiir ein wohlbehaltenes
Ankommen in jeder Fahrsituation.

Ohne Aufpreis und unbezahlbar sind hingegen
die staunende Blick anderer Verkehrsteilnehmer

Ein Denkmal fiir Powerkombis? Gut méglich fiir den Wolfsburger.
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IM TEST | Sub

hnlich wie die Boxermotoren zihlt der

Forester bei Subaru zur Tradition. Erstmals
ging er 1997 in Produktion und deutete schon mit
der Namensgebung an, welche Zielgruppen anvi-
siert wurden. Ubersetzt bedeutet sein Name so viel
wie Forster oder Waldarbeiter. Und genau in diesen
Territorien fiihlt sich die Allradlegende so richtig
wohl. Auch wenn sich im Laufe der Zeit viel Kom-
fort zur Robustheit gesellt hat.

Der Bestseller in der Modellpalette der Japaner
war schon immer und ist auch weiterhin ein Auto
fir Individualisten: 1.282 Autos wurden im Jahr
2022 erstmals in Deutschland zugelassen, das sind
34,4% Modellanteil. Damit liegt der Forester knapp
vor dem XV mit 1.175 neuen Nummernschildern.

64

Doch nun hat auch das bereits aus dem Impreza
bekannte e-Boxer-System seinen Weg unter die
wuchtige Forester-Haube gefunden. Traditionell ar-
beitet dort bekanntlich ein zwei Liter grofler Boxer-

motor ohne Turboaufladung. Dieser bringt es auf

110 kW/150 kW. Das maximale Drehmoment von
194 Newtonmetern liegt bei spaten 4.000 U/min an.
Schon im Leerlauf zeigt sich einmal mehr die Lauf-
ruhe des Konzepts mit gegeniiberliegenden Zylin-
dern. Im Innenraum des Subaru Forester sind
keinerlei Vibrationen zu spiiren, bei niedrigen Dreh-
zahlen bleibt der Motor auch angenehm leise.

Unterstiitzung bekommt der Boxer von einem
12,3 kW (16,7 PS) starken Elektromotor, der seine
Energie aus einer lediglich 0,6 kWh grof3en kleinen

topautomobile | KOBLENZ & DIE REGION

Batterie zieht. Bis zu 1,6 Kilometer weit soll der
Forester damit stromern konnen, wenn dabei eine
Geschwindigkeit von 40 km/h nicht {iberschritten
wird. AuBlerdem kann der Verbrenner im Schubbe-
trieb abgeschaltet werden, bis maximal 80 km/h
kann der Wagen dann ,,segeln®.

Im Fahralltag schafft man hier mal 200, da mal
300 Meter rein elektrisch. Innerorts summiert sich
dadurch die emissionsfreie Strecke und Dank guter
Rekuperation ist der Akku immer ruckzuck wieder
voll. Dazwischen meldet sich der Benziner zum
Dienst. Davon bekommt man als Fahrer im Cockpit
des Forester aber kaum etwas mit, wenn man nicht
gerade die Anzeige des analogen und hervorragend
ablesbaren Drehzahlmessers im Auge behilt.
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Das stufenlose CVT-Getriebe ist stets um eine
optimale Drehzahl bedacht, dabei allerdings mehr
fiir die Freunde des beddchtigen Fahrens konstru-
iert, wie der “Sprint” in 11,8 Sekunden auf 100
km/h belegt. Bei tiberlegter Fahrweise lag der Test-
verbrauch dhnlich den WLTP-Angaben bei 8,2 Li-
tern auf 100 Kilometer. Dabei wurde die
Hochstgeschwindigkeit von 188 km/h nur selten
genutzt.

Beim Fahrwerk zeigt das 1,7 to schwere SUV,
dass Subaru ein hervorragender Kompromiss zwi-
schen Geldnde und Asphalt gelungen ist. Auf Land-
strafen und der Autobahn gefillt der Japaner mit
einer schluckfreudigen Federung und hohem Kom-
fort. Dank einer Bodenfreiheit von 22 Zentimetern
kann er zudem weit mehr, als nur iiber Feldwege zu
kraxeln. Der serienméBige permanente Allradan-
trieb mit verschiedenen Fahrprogrammen machts
moglich. Die Bergabfahrkontrolle aktiviert sich im
Facelift-Modell automatisch.

Dabei sorgen die groB3fléachigen, sehr bequemen
Sessel in der ersten Reihe fiir einen angenehmen,
entspannten Fahrgenul3 bei Fahrer und Beifahrer. In
der hochsten Ausstattungslinie Platinum sind sie mit
Leder bezogen und lassen sich elektrisch einstellen.
Auch nach langen Strecken steigt man entspannt
aus. Bequemlichkeit hat beim Forester also nicht nur
beim Antrieb, sondern auch beim Fahren Prioritit.

Dieses opulente Raumgefiihl spiegelt sich auch
im Fond wider. Knie- und Kopfraum sind tippig, die
drei Sitzplidtze konnen vollwertig genutzt werden,
ohne dass sich die Passagiere auf die Pelle riicken.
Dahinter présentiert sich der Kofferraum fiir 509
Liter an Zuladung. Beim Umklappen der Riicksitz-
lehne entsteht eine leicht ansteigende Ladeflache
mit bis zu 1,98 Metern Lange.

Das Facelift des Subaru Forester ist neben der
Minimalelektrifizierung mehr kosmetischer Natur.

nsre

In der Front sitzen jetzt neu gestaltete StoB3fanger,
minimal kleinere Scheinwerfer und ein gewachsener
Grill. Unser Testwagen fuhr in der neuen Lackop-
tion ,,Cascade Green* vor, die dem Geldndewagen
einen edlen Touch mit gibt.

Uberarbeitet wurde ebenfalls das EyeSight ge-
nannte Assistenzsystem des Subaru Forester. Die
jetzt neu direkt hinter der Windschutzscheibe posi-
tionierte Stereokamera, kann nun auch die Spur hal-
ten, selbst wenn sie sich mal an unbefestigtem
Stralenrand anstelle einer Begrenzungslinie orien-
tieren muss.

Ganz nett ist die Gestensteuerung zur Tempe-
ratureinstellung der Klimaautomatik, aktiviert iiber
die Innenkamera des Fahreriiberwachungssystems.
Halt man die flache Hand in die Kamera, sorgt dies
fiir eine Erhohung der Innentemperatur, die Faust
reguliert hingegen die Absenkung. Die Temperatur
wird auf beide Befehle hin dabei um jeweils zwei
Grad gesenkt.

Forester e-Boxer | IM TEST

Subaru

ig o =te 9 1o i3 e 7 :
r Antrieb. Doch Boxer und Allrad bilden weiterhin die Basis.

34.990 Euro kostet das Basismodell Forester Trend.
Am anderen Ende der Modellpalette steht der hier
beschriebene Platinum fiir 43.990 Euro. Wer auf
Leder, Schiebedach und Soundsystem verzichten
kann und auch mit 17 statt mit18 Zoll grofle Felgen
zufrieden ist, greift fir 40.590 Euro zum Forester
Comfort. DasAusstattungsplus zum Forester Active,
der mit 39.790 Euro nochmals 800 Euro giinstiger
ist, liegt im fest eingebauten Navigationssystem.

Im Endeffekt bekommt der Kunde ein grundso-
lides Fahrzeug, einen Allrounder, der mit kleinen
elektrischen Fahrabschnitten fiir emissionsfreies
Fahren sorgt. Eine Fiinfjahres-Garantie bis 160.000
Kilometer gibts obendrein.
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VORSCHAU | Themen der nachsten Ausgabe

F-TYPE 75: 75 Jahre
Jaguar Sportwagen

Anlisslich dieses Jubildums legen
die Briten die Sondereditionen F-
TYPE 75 und F-TYPE R 75 als Ca- &
brio und Coupé auf. Wir fuhren die
offene R-Version mit V8...

Sieben Sitzpldtze, davon zwei zum Re-
laxen, Allradantrieb, Fahrkomfort und
durchdachte Assistenzsysteme.
Hyundai Staria 2.2 CRDI beeindruckt ~ * KiaEV9

auf 5,25 m Linge als Gesamtpaket. * Lynk & Co 01

Geplante Themen:

* Aiways U6
e Cupra Born
e Dacia Jogger Hybrid

Das V.I.P-Raumwunder * Genesis G70 Shooting Brake

* Honda ZRV e:HEV
Hyundai Staria

Der ¢ Jeep Avenger

* Maxus T90 EV
e McLaren 750 S
* MG Cyberster
¢ Mitsubishi ASX
¢ Nio ET7

Nicht nur beim Design
mega: der Mégane E-Tech

Die elektrifizierte Variante des beliebten
franzosischen Kompaktklassikers be-
sticht nicht nur durch ihr Auf3eres. Sein
sportlicher Auftritt ist auch beim Antrieb
Programm.

¢ Nissan X-Trail e-Power

* Opel Astra GSe

* Renault Mégane E-Tech
¢ Subaru Solterra

* Volvo V90 Cross Country
e 40 Jahre Peugeot 205

Themeninderungen vorbehalten.

Fotos: Hersteller (1)/Guido Strauss (2)
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Der neue Volvo EX30.

Unser kleinstes SUV aller Zeiten.

Zukunftsweisende Technologie, vielseitiger Stauraum und begeisternde Innenraumdesigns aus
recycelten Materialien — in unserem kleinen vollelektrischen Volvo EX30 steckt wahre GroRe, die beeindruckt.

Jetzt bei uns bestellen.

Premium Automobile GmbH | Inden _

E




Kihlergrill - karbonisiertes Grau lackert mit weiBem "BRONCO"-Schriftzug, Klimaanlage mit automatischer Temperatur-
kontrolle (2-Zonen-Klimaautomatik), Ford Co-Pilot 360, Digitales Fahrerinformationsdisplay 8", Ford Easy-Fuel

€63.85714... (€75.990,-....

Ford Bronco Badlands Kraftstoffverbrauch in I/100 km: 14,2 (innerorts), 8,7 (aufBBerorts), 10,7 (kombiniert);
CO -Emissionen kombiniert: 244 g/km (nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung)*

FordStore
Foerster

Autohaus Foerster GmbH

Franz-Weis-5Str. 1-3
56073 Koblenz
Deutschland

0261/44011-0

Beispielfoto eines Fahrzeuges der Baureihe. Die Ausstattungsmerkmale des abgebildeten Fahrzeuges sind nicht Bestandteil des Angebotes. *Verbrauchswerte kombiniert in 17100 km
und CO2-Emissionen kombiniert in g/km. Hinweis zu Kraftstoffverbrauch und CO2-Emissionen; Die angegebenen Werte wurden nach dem vorgeschriebenen Messverfahren ($ 2Nm. 5,
6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung) ermittelt Bitte beachten Sie, dass fur CO2-AusstoB-baslerte Steuern oder Abgaben die nach VO (EU) 2018/858 ermittelten Werte
als Berechnungsgrundlage herangezogen werden. Daher kinnen fir die Bemessung solcher Steuern und Abgaben hithere Werte als die hier angegebenen gelten. Die Angaben beziehen
sich nicht auf ein einzelnes Fahrzeug und sind nicht Bestandteil des Angebotes, sondern dienen allein Vergleichszwecken zwischen den verschiedenen Fahrzeugtypen. Hinwels nach
Richtlinie 1999/94/EG: Der Kraftstoffverbrauch und die CO2-Emissionen eines Fahrzeugs hangen nicht nur von der effizienten Ausnutaing des Kraftstoffs durch das Fahrzeug ab,
sondern werden auch vom Fahrverhalten und anderen nichttechnischen Faktoren beeinflusst. CO2 ist das fir die Erderwdarmung hauptsdchlich verantwortliche Treibhausgas.
'Gewerbe-Angebot gilt fir einen Ford Bronco Badlands 2,7 | EcoBoost V6 246 kW (335 PS), 10-Gang-Automatikgetriebe, e-4WD Antrieb.





